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UMEA Granskningsutlatande Diarienummer: BN-2018/02365

Datum: 2025-05-02
I(OMMUN Handldggare: Sara Israelsson

Detaljplan for del av fastigheten
Ersmark 22:2 m.fl. etapp 1 och 2

inom Ersboda i Umea kommun, Vasterbottens ldn

Ett forslag till detaljplan for del av fastigheten Ersmark 22:2 m.fl. har upp-
rattats av Umea kommun, Detaljplanering. Detaljplanen syftar till att skapa
planmassiga forutsattningar for verksamheter, kontor, djursjukhus samt
bestksanldaggningar i form av samlingslokaler och idrottsplats respektive
sporthall. Detaljplanen syftar dven till att mojliggora hantering, lager och
viss forsaljning av drivmedel, i forsta hand for verksamhetsbehov.

Syftet ar aven att bereda ytor fér hantering av dagvatten inom naturmark
och nya tekniska anlaggningar samt mojliggdra for en gatustruktur och
lampliga parkeringsytor som skapar mojligheter for etablering av olika ty-
per av verksamheter.

Planen handlaggs med utokat planférfarande och har varit foremal for
samrad under tiden 2023-06-02 — 2023-06-27 och granskning 2025-02-26 —
2025-03-19. Samradskrets, statliga och kommunala instanser, féreningar
m.fl. har getts mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget.

Foljande skriftliga synpunkter har inkommit under granskningstiden:

LANSSTYRELSEN

Beskrivning av drendet

Detaljplanen har dverlamnats till Lénsstyrelsen for granskning i enlighet
med 5 kap. 20 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Detaljplanen hand-
laggs med standardférfarande.

Enligt 5 kap. 22 § PBL, ska Lansstyrelsen under granskningstiden yttra sig
over planforslaget, om planforslaget enligt Lansstyrelsens bedomning inne-
bar att nagon av 6verprovningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL inte foljs eller
tillgodoses.

Lansstyrelsens synpunkter i samradsskedet framgar av yttrande dnr 5510-
2023, daterad den 30 juni 2023.

Syftet med detaljplanen

Detaljplanens syfte ar att skapa planmassiga forutsattningar for verksam-
heter, kontor, djursjukhus samt besdksanldaggningar i form av samlingsloka-
ler och idrottsplats respektive sporthall. Detaljplanen syftar dven till att
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mojliggdra hantering, lager och viss forsaljning av drivmedel, i férsta hand
for verksamhetsbehov.

Syftet ar dven att bereda ytor fér hantering av dagvatten inom naturmark
och nya tekniska anlaggningar samt mojliggora for en gatustruktur och
lampliga parkeringsytor som skapar mojligheter for etablering av olika ty-
per av verksamheter.

Detaljplanens 6verensstimmelse med 6versiktsplanen
Lansstyrelsen bedomer att detaljplaneférslaget dverensstammer med 6ver-
siktsplanen enligt 4 kap. 33 § p.5 PBL.

Lansstyrelsen synpunkter — provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Lansstyrelsen har inget att tillagga i fraga om hur planférslaget tillgodoser
statliga eller andra allmanna intressen och bedémer, med hansyn till prov-
ningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL och nu kdnda forhallanden, att ett anta-
gande av detaljplanen inte kommer att provas.

Lansstyrelsen synpunkter och rad i dvrigt

MKN vatten

Statusen i Tavlefjarden och Tavelan ar samre an god och for att na god sta-
tus till 2033 respektive 2039 behdver atgarder i form av minskad belastning
av naring och miljogifter vidtas. En fortsatt exploatering i avrinningsomra-
det kan leda till ytterligare belastning av naring och miljogifter. Det ar dar-
for viktigt med en helhetssyn nar det galler beddmning av paverkan. Det &r
ocksa angelaget att kommunens planerade 6vervakningsprogram och an-
nan recipientprovtagning kan sjosattas och samordnas i vattenférekoms-
terna for att l6pande kunna f6lja statusen i vattenmiljon fore och efter ex-
ploateringar i omradet. Ett viktigt underlag for planering av ytterligare ex-
ploatering.

Kommunen bedémer, med utgangspunkt fran resultaten i dagvattenutred-
ningen, att risken for att tillkommande dagvatten dventyrar mojligheten att
na MKN &r |ag. Dagvattenutredningen konstaterar att utan rening av dag-
vatten finns risk bade for en sankt status nar det galler naringsamnen fran
mattlig till otillfredsstallande i Tavelan och ett dventyrande av mojligheten
att na MKN i Tavlefjarden.

| planforslaget har ytor avsatts for naturomrade dar dagvattendamm kan
anldaggas inom allménplastmark med kommunalt huvudmannaskap. Pa sa
satt sakerstaller planforslaget att det ar majligt att anlagga dagvattenan-
ldggningar som ar nddvandiga for att félja MKN. Med avseende pa rening
redovisar dagvattenutredningen ett ytbehov pa 5150-8610 kvm for dagvat-
tendamm. Med tanke pa recipienternas tillstdnd med sankt status for na-
ring i bade vattendrag och fjard och i Tavlefjarden dven sankt status for
zink forordar Lansstyrelsen den storre volymen.
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Kommunen antas ansvarar for driften av dagvattenanlaggningarna. Detta
innebdr att 6vervakning av utslappen av naring, metaller, PAH:er och sus-
penderade amnen behover ske i kommunens regi och med ett beslutat
kontrollprogram, innan utslapp till diket fran dagvattendammen. Férutom
dessa amnen behover eventuella verksamhetsspecifika amnen dvervakas
och vid behov renas. Detta da det kommer att finnas begransade mojlig-
heter till lokalt omhandertagande av dagvatten vid respektive verksamhet.

Sura och potentiellt sura sulfatjordar

Inom omradets Ostra del, dar dagvattendamm planeras, finns potentiellt
sura sulfatjordar (enligt SGU’s visningstjanst). Kommunen anger att det kan
finnas behov av avvattning i omradet da grundvattennivan ligger hogt.
Kommunen behover beskriva ifall det finns risk for att planerad verksamhet
kan leda till lackage av metaller och sura @mnen fran jordarna och vilka for-
siktighetsatgarder som kommer att vidtas for att forhindra lackage.

Férorenad mark

Kommunen har beskrivit hur exploateringen kommer utforas for att mini-
mera paverkan av den narliggande deponin. | “férandringar och konsekven-
ser” s. 27 skriver kommunen att det inte bor tillféras mer vatten till de-
ponins omkringliggande diken eftersom det kan paverka deponins stabilitet
och konstruktion. Det verkar inte vara helt forenligt med de planerade dag-
vattenatgarder som finns inom planomradet dar mer vatten kommer att
avledas mot deponins vastra dike. Kommunen bor ha det i beaktning vid
planeringen av utformningen av dagvattenhanteringen.

Trafik

Trafikverket och kommunen har kommit éverens om att den trafikutred-
ning som utgor underlag for detaljplanen ska kompletteras innan detaljpla-
nen antas. Lansstyrelsen vill betona vikten av detta kopplat till lamplighets-
bedémningen. Trafikutredningen i sin nuvarande form moijliggor inte en
tillracklig bedomning av planens konsekvenser.

Kommentar

Sura och potentiellt sura sulfatjordar
Planbeskrivningen har kompletterats med skrivelse avseende potentiellt
sura sulfatjordar och hur dessa hanteras i genomférandeskedet.

Férorenad mark

Avsikten ar att dagvattnet kan fordréjas innan det avleds till anslutnings-
punkterna for att inte belasta dikena och Tavelan. Berdkningarna fran VA-
och dagvattenutredningen visar att ett 10- och 20-ars regn kan renas och
fordrojas i den samlade dagvattendammen fér etapp 1-3.

Trafik

En trafiksimulering av trafikflodena pa Nydalarondellen till fl6jd av planens
genomférande har gjorts. Simuleringen visar att cirkulationen redan i jam-
forelsealternativ dar prognosticerade trafikfloden fran framtida utbyggnad
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av industriomradet Dava ingar, ar dverbelastad. Kapacitetsproblemen &r
framst for vag 92 och E4 syd. Utredningen visar dock att trafikflodena vid
en fullt utbyggd detaljplan har en balanserande effekt pa trafiken mot E4
syd dven om framkomligheten for Kolbacksvagen forsamras. Den samman-
vagda beddmningen ar att planen inte bidrar till en férsamrad trafiksituat-
ion i Nydalarondellen vid en fullt utbyggd detaljplan.

Yttrandet bedéms vara tillgodosett i planférslaget.

TRAFIKVERKET

Trafikverket och kommunen har den 20 mars 2025 genomfort ett moéte om
Trafikverkets krav pa komplettering av den trafikutredning som utgor un-
derlag for detaljplanen for Ersmark 22:2. Vid motet medgav kommunen att
trafikutredningen ar bristfallig och behdver kompletteras innan detaljpla-
nen kan antas.

Trafikverket vidhaller att trafikutredningen i sin nuvarande form inte moj-
liggdr en tillracklig beddmning av planens konsekvenser for det statliga vag-
natet.

Under forutsattning att en kompletterande trafikutredning tas fram och vi-
sar att detaljplanen inte medfor pataglig skada pa riksintresset E4 eller ska-
dar de statliga vagarnas funktion har Trafikverket inget att erinra. Om na-
gon komplettering inte tas fram, eller om utredningen visar att detaljpla-
nen medfor pataglig skada pa riksintresset eller skadar vagarnas funktion,
kan Trafikverket komma att 6verklaga planen.

Kommentar

En trafiksimulering av trafikflodena pa Nydala cirkulationen till flojd av pla-
nens genomforande har gjorts. Simuleringen visar att cirkulationen redan i
jamforelsealternativ dar prognosticerade trafikfloden fran framtida utbygg-
nad av industriomradet Dava ingar, ar 6verbelastad. Kapacitetsproblemen
ar framst for vag 92 och E4 syd. Utredningen visar dock att trafikflodena vid
en fullt utbyggd detaljplan har en balanserande effekt pa trafiken mot E4
syd dven om framkomligheten for Kolbacksvagen forsamras. Den samman-
vagda beddmningen ar att planen inte bidrar till en férsamrad trafiksituat-
ion i Nydalarondellen vid en fullt utbyggd detaljplan.

Yttrandet bedéms vara tillgodosett i planférslaget.

MILIO- OCH HALSOSKYDDSNAMNDEN

Dagvatten

Dagvattenutredningen som ingar i planhandlingen avser fraimst en kom-
pletterande utredning fér omradet som ingar i etapp 3 och som inte omfat-
tas av planavgransningen for granskningshandlingen.
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Dagvattenutredningen tar dock ett helhetsgrepp for alla etapper genom ett
forslag pa dagvattendamm som har dimensionerats for att hantera dagvat-
ten fran aktuell detaljplan (etapp 1 och 2). Dammen foreslas att anldggas
genom att bredda befintligt dike 6ster om planomradet (etapp 1 och 2).
Med en permanent djup pa 1,2 m och en slantlutning pa 1:3 for att kunna
anlagga renande vegetation i dammen kravs det en permanent vattenyta
mellan 5150 och 8610 m? (150-200 m?/hardgjord yta) varav det rekom-
menderas en vattenyta pa minst 6500 m? vilket motsvarar 200 m?héardgjord
yta. Anldaggs dammen enligt ritningar i dagvattenutredningen ar avsatt
planomrade i detaljplanen, som ar 20 m bredd, for liten for att kunna an-
ldgga dammen plus tillgdngliga ytor runt dammen fér underhall och drift pa
4 meter inom detaljplaneomradet. Anldaggs dammen utanfor detaljplane-
omradet mot st riskeras gronkorridorens funktion for artspridningen vid
flaskhalsen mellan kvarteren enligt detaljplanen och snétippen.

Dammens utformning och ytbehov behover utredas innan planen beslutas
for att kunna peka ut ett tillrdackligt stort omrade for dagvattenhantering
som ingar i detaljplanen och som samtidigt sakerstaller gronkorridorens
funktionalitet.

Natur

Inom kvarteret Sanden 1 och 3 s6der om Murbruksvagen har det sedan
2022 observerats ett hackande ortolansparv. | artportalen har Vasterbot-
tens rapporteringskommitté grupperat ihop de validerade fynden for orto-
lansparv inom detaljplaneomradet under fyndorten Homyrans jordtipp var-
for hackningen inom detaljplaneomradet inte uppmarksammats tidigare.
Ortolansparv ar en akut hotat art och skyddat enligt artskyddsférordningen
och kraver darmed artskyddsdispens.

Ortolansparv hackar inom 6ppen terrdang, vanligtvis i ett mosaikartat jord-
brukslandskap med tillgang till vegetationsfritt mark/grus dar de soker ef-
ter insekter. Avverkningen och vissa markarbeten som skapat vegetations-
fria jordyta inom kvarteret har skapat ett idealt lokalt habitat for orto-
lansparv. Omradet haller dock pa att vaxa igen och darmed foérlorar omra-
det sitt varde som hackningshabitat. Ska planen genomféras inom de
narmaste aren kravs en artskyddsutredning for att bebygga kvarteret.

Skyddsavstand

Enligt planforslaget medger flertalet tomter inom planomradet drivmedels-
hantering. Av den utredning om miljopaverkan som gjorts tidigare bedém-
des att nagon typ av riskutredning borde genomféras eftersom det kravs
visst skyddsavstand mellan drivmedelsanldaggning och annan verksamhet.
Aven transporter av farligt gods till anldggningarna medfér en risk. Ndgon
riskutredning har inte genomforts.

Skyddsavstand mellan drivmedelsanlaggning och andra verksamheter som
kontor och mindre industrier ska vara minst 25 meter. For lokaler med stor
brandbelastning och lokaler som &r svarutrymda kravs dock ett
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skyddsavstand upp till 100 meter beroende pa typ av verksamhet samt
eventuella riskreducerande atgarder. Som exempel pa verksamheter med
behov av langre skyddsavstand ar samlingslokaler, idrottsplats och sport-
hall. Aven om det &r &nskviart med stor flexibilitet i planen anser miljé- och
halsoskyddsnamnden att drivmedelshantering ska begransas till farre tom-
ter och att skyddsavstand mellan drivmedelsanlaggning och andra verk-
samheter ska beaktas, sarskilt sddana som kan vara svarutrymda.

Ovriga synpunkter
Bullernivaerna: Kommunen bor skriva fast sig dnnu tydligare gentemot fas-
tighetsdagande/boende an nu.

R1 och R2 i plankartan bor bara anvandas i kvarteren narmast Kolbacksva-
gen. Orsaken ar att idrottsplats, sporthall och samlingslokaler inte bor ligga
pa platser som ger dalig trygghet for dem som, dven kvalls- och nattetid,
ger minskad trygghet / 6kad risk for bl.a. barn och ungdomar som ska
kunna ta sig dit med hallbara resesatt. Cykel, gang, buss.

Kommentar

Dagvatten

Plankartan har reviderats och omradet for dagvattenhantering utokas for
att tillgodose dagvattendammens ytbehov. Omradet vid flaskhalsen narm-
ast snotippen lamnas oférandrad med hansyn till den grona korridoren.

Natur

Planbeskrivningen har kompletterats med en upplysning att skyddsvarda
arter har observerats inom planomradets nordostra del och att det &r fas-
tighetsagarens ansvar att hantera fragan.

Skyddsavstand

Plankartan revideras och anvdandningen drivmedelsanlaggning begransas
till tva kvarter. Byggratter for 6vriga anvandningsbestammelser revideras
baserat pa dess utrymningsférmaga och narhet till kvarter dar planen med-
ger drivmedelsanlaggning. Plankartan revideras till att kontor och verksam-
heter kan uppféras narmast byggratt for drivmedel. Revideringen innebar
vidare att besoksanlaggningar och djursjukhus kan uppféras pa ett avstand
om minst 100 meter fran byggratt for drivmedel.

Ovriga synpunkter
Da planen inte kan reglera eller villkora skyddsatgarder utanfor planomra-
det hanteras eventuella bulleratgarder i annan process an i planarbetet.

Det beddms fortsatt lampligt att mojliggora for flexibla anvandningar inom
planomradet. Da verksamhetsomradet dven avses expanderas sdder om
aktuell detaljplan kan det pa sikt vara lampligt med besoksanlaggningar
dven i sodra och 6stra delar av planomradet.

Yttrandet bedéms vara tillgodosett i planférslaget.
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TEKNISKA NAMNDEN/GATOR OCH PARKER

Trafik och gata.
Inga synpunkter.

Drift och underhall
Vag till snédeponin Homyran ar mycket viktig for snéhanteringen och tidvis
under vinterhalvaret en intensiv trafik. Las flera yttranden i samradet.

Delen av vagen fran Tegelslagarvagen mot snddeponin byggdes med Gator
och parkers investeringsmedel for en bra funktion. Det ar ocksa stangt med
en bom vid Tegelslagarvdagen sommartid. Det ar ocksa en bomanlaggning
inom detaljplanen for infartskontroll och avgifter som hamnar inom allman
plats. | detaljplaneférslaget fanns utfartsforbud mot denna vag som nu har
tagits bort. Gator och parker anser att utfartsforbudet ar mycket viktigt for
trafiksakerheten och att transporterna kan passera utan att stéras av
manga utfarter. For att den allt mer fortatade staden ska fundera dven vin-
tertid maste vi ha tillgang till snodeponier och Homyran ar idag den storsta
och viktigaste for Umea stad.

| trafikutredningen finns forutsattningen for framtida trafik att 100 % av
trafiken till etapp 1 ska anvanda Murbruksvagen. Idag ar Tegelslagarvagen
forsedd med vandplan strax innan Murbruksvagen. Det ar inte en trafiksa-
ker korsning och maste byggas om. Idag gar det mesta av trafiken den
narmaste vagen via Mejerivagen.

Gator och parker yrkar pa att utfartsforbudet langs Murbruksvagen i plan-
forslaget fran 2023 aterinférs. Vi ser ingen motivering varfor det tagits
bort. Om det inte gar att ha en stangd vag pa allméan plats foreslar vi att
den blir enskild fran Tegelslagarvdagen dar bommen sitter idag.

| vart yttrande i samradet tillgodosags inte en begransning av infarter till 11
m. Kommentaren var att risken for breda infarter skulle minskas med att ha
flera at alla hall. | vara yttranden generellt ar trafiksakerhet samlade infar-
ter. Som exempel har vi SANDEN 9, padelhallen som har byggt 5 infarter
och den bredaste ar ca 28 m.

Om dagvattenldsning i omradet ar 6ppna diken ar det viktigt att de inte
fylls igen. Det blir 6kade kostnader med langa kulverteringar som ska ren-
sas och dven pa sikt ndr de behover bytas ut. Draneringen av gatukon-
struktionen satts ocksa ur spel och det kan orsaka sattningar och tjalska-
dor.

Park och natur
Inga synpunkter.
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Kommentar

Plankartan kompletteras med utfartsforbud langs sédra delen av Mur-
bruksvagen. Utfartsforbud for norra delen av Murbruksvagen hanteras i
plandrendet for etapp 3 da det inte ar lampligt att i aktuell detaljplan re-
glera utfartsforbud mot det som i dagslaget ar naturmark och annu inte ar
planlagt for andra andamal.

Plankartan kompletteras med bestammelse om storsta bredd pa utfarter.

Yttrandet bedéms vara tillgodosett i planférslaget.

LANTMATERI

For plangenomférandet viktiga fragor dar planen maste forbattras
Plankarta med bestdmmelser

Planbestammelsen om genomférandetid behover fortydligas i plankartan
da antal ar ej ar utskrivet.

Planbeskrivning
Vilken typ av ledningar och vilka ledningshavare ar det tankt ska ansvara
for angivna u-omraden?

Teglet 4,9 samt Ersmark 22:2 belastas av u-omraden inom vilket det kan
bildas ledningsratter for. Bra om det framgar redan i tabellen om vilka kon-
sekvenser dessa fastigheter kan bli belastade av ledningsratt.

Det ndmns i planbeskrivningen att Teglet 4 och 9 belastas av avtalsservitut.
Ar dessa avtalsservitut lokaliserade inom u-omradena? Om avtalsservituten
inte ar lokaliserade inom u-omradena ar det bra om dialog fors med led-
ningshavaren om u-omrade behovs for dem, annars kan det eventuellt bli
svart att bilda ledningsratt for dem i framtiden.

Delar av planen som bor forbattras
Plankarta med bestdmmelser
Planbeskrivningen och plankartan har olika BN-nummer.

Planbeskrivningen
Fastigheten Pinnmon 1 ingar inte i etapp 1 och 2 och boér darfor tas bort
fran planbeskrivningen.

Kommentar

Plankartan kompletteras enligt yttrandet. BN-numret pa plankartan revide-
ras.

| planbeskrivningen tas skrivningen om fastigheten Pinnmon 1 bort. Anga-
ende avtalsservitut har dialog med ledningshavare forts och u-omraden har
inforts enligt dverenskommelse. Inget av avtalsservituten pa Teglet 2, 4 och
9 paverkas av genomférandet av detaljplanen.
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Yttrandet bedéms vara tillgodosett i planférslaget.

LUFTFARTSVERKET

Luftfartsverket har yttrat sig i samradet/granskningen. Da myndigheten
sjalva gor beddmningen att den har typen av yttranden alltid ska sekretess-
belaggas redogors inte synpunkterna har.

Kommentar
Yttrandet foranleder ingen atgard.

BRANDFORSVARET

Riskhansyn — transporter av farligt gods

Da granskningshandlingarna refererar till befintligt dike som en sakerhets-
héjande atgard och anger hur detta paverkar avstandskraven behéver
bredden pa diket anges samt hur mycket diket ar nedsankt i forhallande till
vagbanan. Detta for att kunna bedéma huruvida diket uppfyller kraven pa
invallningsskydd.

Kommentar

Planbeskrivningen revideras och skrivelsen om att avstandskraven kan bero
pa vagdiket tas bort, da avstandet mellan fastighetsgrans och kérbanekant
overstiger 25 meter.

Yttrandet bedéms vara tillgodosett i planférslaget.

UMEA ENERGI AB

Umea Energi har inget att erinra avseende fjarrvarme-, el- eller bredbands-
ledningar.

VAKIN, UMEA VATTEN OCH AVFALL AB

Avfall

Vakin ansvarar for insamling av kommunalt avfall. Med kommunalt avfall
avses avfall som uppkommer fran hushall och jamforligt avfall fran verk-
samhet. | alla lokaler dar manniskor vistas uppkommer kommunalt avfall.
Bestallning av karl och hamtning av mat- och restavfall gérs hos Vakin. Re-
turpapper fran verksamheter ska sorteras ut och samlas in av Vakin sa
lange returpappret inte har uppstatt som en foljd av tillverkning av papper.

Eftersom det inte ar angett vart avfallsutrymmen kommer lokaliseras eller
hur avfallshamtning ska ske lamnas ett generellt yttrande.

For att avfallshamtningen ska fungera behover Vakins anvisningar for avfall
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och atervinning foljas. Transportvdgen ska vara minst 5,5 m bred om kor-
ning i bada vagen féorekommer, om parkering forekommer maste vagen
vara bredare. Om vagen ar motesfri och det inte finns parkerade fordon
kan vagen vara smalare, dock minst 3,5 m bred. Ldngs hela transportvagen
och sopbilens uppstallningsplats, ska det vara fri hojd pa minst 4 m. Trad,
annan vaxtlighet och snévallar far inte inkrakta pa vagens bredd eller den
fria hojden.

Genomfart eller tomning ska av sdakerhetsskal inte ske utanfor entréer eller
lekplatser. Vid transport, tomning och eventuell vandning ska det vara fri
sikt och god framkomlighet. Genomfart eller vaindmojlighet for sopbil ska
finnas. Vandplan ska ha en diameter pa minst 18 m. Alternativ till detta kan
vara en vandplats eller en trevagskorsning som mojliggér en T-vandning

Fran 1 januari 2027 ar det obligatoriskt for alla hushall att sortera ut for-
packningsavfall. Verksamheter har ocksa krav pa sig att sortera ut foérpack-
ningar utéver mat- och restavfall. Dimensionera avfallsutrymmet for
matavfall, restavfall samt férpackningar sa som papper, plast, metall, fargat
glas och oférgat glas. Pa Vakins hemsida finns en dimensioneringsmall som
kan anvandas for att berdkna behovet av antal tunnor och yta.

Forekommer fettavskiljare ska tomning ske sa ofta att fett inte tillats folja
med avloppsvattnet ut i spillvattennatet. Tomning av fettavskiljare gors av
Vakin. Slangdragning ar ett tungt arbetsmoment och darfor bor avstand
mellan uppstéllningsplats for slambil och anslutningspunkt for témning inte
overstiga 10 m.

Om det finns planer pa bottentommande behallare 6nskar Vakin fa yttra
sig over placering.

Mer information finns att lasa i Vakins anvisningar for avfallshantering och
atervinning.

Kommentar
Yttrandet foranleder ingen atgard.

SPECIALFASTIGHETER

Specialfastigheter har i huvudsak inget att erinra mot planférslaget och
dess innehall. Specialfastigheter fér en dialog med kommunen om att forst
nyttja del av eller hela Teglet 2 och option att kdpa fastigheten sedan. For
att battre kunna samnyttja fastigheterna Teglet 1 och 2 och fa ett battre
fungerande flode inom anstalten onskar Specialfastigheter en diskussion
med kommunen om att dven fa nyttja och/eller kopa en del av det fore-
slagna E-omraden som ligger mellan Teglet 1 och 2. Se grénmarkerat om-
rade nedan:
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Kommentar
Det &r inte aktuellt att minska E-omradet da ytan behovs for att kunna sa-
kerstélla tillgangen till den tekniska anlaggningen.

Yttrandet bedéms inte kunna tillgodoses i planférslaget.

YTTRANDE 1

Jag vill framféra mina synpunkter pa trafikutredningen som gjorts for Ers-
mark 22:2. Av utredningen framgar det att endast bullerberadkningar har
genomforts, och inga faktiska bullermatningar har gjorts. Detta kan pa-
verka noggrannheten i bullerbedémningen. Vi bor pa en fastighet vars bak-
sida (med tva sovrum) vetter mot Kolbacksvagen, precis vid korsningen
mot Murbruksvagen. Redan idag upplever vi en betydande stérning fran
trafiken och ar darfoér oroad 6ver att nya byggprojekt kan paborjas utan en
ordentlig matning av nuvarande bullernivaer genomforts. Utredningen
namner inte den snétipp som kommunen har vid Homyran efter Murbruks-
vagen, dar det under vissa perioder pa aret férekommer mycket tung trafik
dygnet runt. Aven gasstationen efter Murbruksvigen genererar en del tra-
fik, nastan uteslutande tung trafik. Det storsta problemet for oss ar den
tunga trafik som stannar vid korsningen Kolbacksvagen-Murbruksvagen.
Om en etapp 3 byggs med trafik som ska till Krossvagen, kommer detta
sannolikt att forvarra situationen da stopptiden vid korsningen blir langre.
Vi foreslar att trafiken fran de nya industriomradena leds direkt till E4 norr
om Mejeriet, eller att all trafik leds in pa omradet via Mejerivagen, dar

farre bostader paverkas.

Kommentar

| plandrendet for etapp 3 kommer en kompletterande trafikutredning att
tas fram. Berdknade bullernivaer bedéms inte utgora en olagenhet men
kommunen planerar och har for avsikt att forbattra bullersituationen med
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atgarder intill bostaderna, dar bullernivaer enligt trafikutredningen berak-
nas overskridas i framtiden.

Yttrandet bedéms inte kunna tillgodoses i planférslaget.

YTTRANDE 2

Detta forslag paverkar var miljé och vara barn negativt.

Kommentar

Kommunen har beddmt att omradet ar [ampligt for verksamhetsutveckl-
ingen och detaljplanen féljer aven intentioner i 6versiktsplanen. Kommu-
nen avser att genomfora bulleratgarder for att minska storningar for nar-
boende.

Yttrandet bedéms vara tillgodosett i planférslaget.

YTTRANDE 3

”Paket D2 innebdr att en ny férbindelse mellan Ostra Ersboda och Déava an-
ordnas. Anslutningen till Ostra Ersboda rekommenderas ansluta till Kross-
vagen i planomradets norra del. Forbindelsen bidrar till minskat tryck pa
Nydala cirkulationsplats samtidigt som nya lagen for exploatering mellan
Ostra Ersborda och Dava féretagspark tillskapas.”

Jag tycker att paket D2 ar en dalig idé. Jag tror idén att ansluta till Krossva-
gen har en negativ paverkad pa detaljplan glaset och det bostadsomrade
som nu ligger i det fd. industriomrade som inte langre finns pa Filgrand.

Jag ar tveksam om man har tagit hansyn till de krav som detaljplan glaset
namner.

Kommentar

Infor antagandet har en trafiksimulering gjorts som redovisar paverkan pa
det statliga vagnatet till foljd av ett genomfoérande av detaljplanen. Se kom-
mentar till Lansstyrelsens och Trafikverkets yttranden.

Yttrandet bed6éms inte vara tillgodosett i planférslaget.

YTTRANDE 4

Angaende utvidgning av verksamhetsomradet Ersmark 22:2 har vi syn-
punkter angaende stérande ljudnivaer pga. 6kad trafik direkt angransande
till var tomt. Nar detta omrade borjade byggas fick vi som boende ingen
mojlighet att yttra oss sa var forvantan ar att vi blir tagna pa allvar denna
gang. Vi har redan med den del som nu ar byggd har vi fatt betydande 6kad
ljudniva dygnet runt. Tung trafik bromsar in samt vaxlar upp precis utanfor
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vara sovrum vilket &r mycket storande fram for allt pa natterna men aven
pa uteplatsen pa sommaren!

Om detta omrade nu ska utokas med ytterligare verksamhet kraver vi att
en bullervall byggs mellan bostadsomradet Bunken och Kolbacksvagen.
Jordmassor for att bygga en jordvall borde finnas tillgangligt fran de utgrav-
ningar som ska goras for att vagar och avlopp ska byggas, och darmed kravs
inga langa transporter och det skulle bidra till att deponi av jordmassor
skulle minska. Sjalvklart bor jordvallen sas in med gras for att ge ett natur-
ligt visuellt intryck i miljon. Att uppfylla detta behov foér de villadgare som
bor nara omradet i fraga skulle géora kommunens process enklare och
snabbare om alla dr nojda istallet for langdragna 6verklagandeprocesser.

Kommentar

Kommunen planerar och har for avsikt att forbattra bullersituationen med
atgarder intill bostaderna, dar bullernivaer enligt trafikutredningen berak-
nas overskridas i framtiden. Detaljplanen kan dock inte reglera eller villkora
skyddsatgarder utanfér planomradet och bulleratgarder hanteras darfor i
annan process an i planarbetet. Aven utformning av vald bullerdtgérd han-
teras utanfor detaljplaneprocessen.

Yttrandet bedéms inte kunna tillgodoses i planférslaget.

YTTRANDE 4

Vi kommer fa valdigt dalig miljo.

Kommentar

Se kommentar till yttrande 2.

Yttrandet bedéms vara tillgodosett i planférslaget.

YTTRANDE 5

Redan idag anser vi att det ar stora problem med trafiken fran industriom-
radet mot Torelvagen och var fastighet. Speciellt all transport av sno till
snotippen. Det ar trafik dygnet runt med buller och stralkastarljud fran last-
bilarna in i vart hus. Det skulle vara bra med en ljudmatning under en lang
tid istallet for att ga pa berdaknade ljudnivaer. Vi anser att bullerkraven inte
klaras i dagslaget. Det vi kan konstatera att det behévs en rejal bullervall
som tar bort ljud & ljus fran korsningen narmast vart hus. Om en bullervall
gors sa skulle det vara bra omradet mellan Kolbacksvdgen och cykelbanan
goras mer parkliknande och tilltalande an det skogsomrade som det ar idag
som inte kadnns tryggt. Bullervallen skulle kunna goras av schaktmassor fran
omradet. Det blir ett hdllbart och miljomassigt alternativ. Bullervall kinns
som ett battre alternativ an ett staket som slapper igenom ljus.
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Kommentar

Kommunen planerar och har for avsikt att forbattra bullersituationen med
atgarder intill bostaderna, dar bullernivaer enligt trafikutredningen berak-
nas overskridas i framtiden. Detaljplanen kan dock inte reglera eller villkora
skyddsatgarder utanfér planomradet och bulleratgarder hanteras darfor i
annan process an i planarbetet. Aven utformning av vald bullerdtgérd han-
teras utanfor detaljplaneprocessen.

Yttrandet bedéms inte kunna tillgodoses i planférslaget.

YTTRANDE 6

Redan idag anser vi att det ar stora problem med trafiken fran industriom-
radet mot Torelvagen och var fastighet. Speciellt all transport av sno till
snotippen. Det ar trafik dygnet runt med buller och stralkastarljud fran last-
bilarna in i vart hus. Det skulle vara bra med en ljudmatning under en lang
tid istallet for att ga pa berdknade ljudnivaer. Vi anser att bullerkraven inte
klaras i dagslaget. Det vi kan konstatera att det behévs en rejal bullervall
som tar bort ljud & ljus fran korsningen narmast vart hus. Om en bullervall
gors sa skulle det vara bra omradet mellan Kolbacksvagen och cykelbanan
goras mer parkliknande och tilltalande &n det skogsomrade som det ar idag
som inte kadnns tryggt. Bullervallen skulle kunna goras av schaktmassor fran
omradet. Det blir ett hallbart och miljomassigt alternativ. Bullervall kdnns
som ett battre alternativ an ett staket som slapper igenom ljus.

Kommentar

Se kommentar till yttrande 5.

Yttrandet bed6éms inte kunna tillgodoses i planférslaget.

Andringar efter granskning

Planhandlingarna dndras pa foljande punkter:

Plankartan
o Kompletteras med utfartsférbud langs sydostra delen av Murbruks-
vagen.

e Kompletteras med bestammelse om storsta bredd pa utfarter.

e Revideras avseende anvandningarna och anvandningsgranser for
att tillgodose skyddsavstand fran drivmedelsanlaggning till svarut-
rymda lokaler.

e Revideras avseende naturmarken i 6stra planomradesgransen, na-
turmarken utokas for att tillgodose tilltankt dagvattendamms ytbe-
hov.

e Revideras avseende BN-nummer och utskrivet artal fér genomfo-
randetid.
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Planbeskrivningen

Kompletteras med resultatet fran trafiksimuleringen av Nydalaron-
dellen.

Kompletteras med skrivning om potentiellt sura sulfatjordar.
Kompletteras med skrivning om skyddsvarda arter.

Revideras avseende anvandningarna och skyddsavstand till drivme-
delsanlaggning

Revideras avseende skrivning om avstandskraven fran farligt gods-
led.

Detaljplanering, Umed kommun, april 2025

Denna handling har godkdints av tillférordnad planchef Harry Bertilsson
med planarkitekt Sara Israelsson som handldggare. Handlingen dér godkdnd
i kommunens elektroniska system och har ddrfér ingen namnunderskrift.



