PM-GESTALTNINGSPRINCIPER

DETALJPLAN FOR SAVAR 61:1-RESECENTRUM

BAKGRUND

OM SAVAR

Savars bebyggelse praglas framfor allt
av sitt forflutna som storby och
brukssamhalle men ocks3 av att orten
under lang tid var sockencentrum och
senare kommuncentrum. Bebyggelsen
ar centrerad runt Sadvaran med den
aldsta bebyggelsen, fran 1800-talet,
narmast an och den gamla
Kustlandsvagen.

Under 1900-talet har det vuxit fram en
tatortsmassig bebyggelse kring den
gamla landsvagen. Har finns affars- och
bostadsbebyggelse fran 1900-talets
borjan och tva nyare centrumbildningar
pa dmse sidorav an, denenai
korsningen Generalvagen-Kungsvagen
och den andra i korsningen
Generalvagen—-Majorsvagen.

| s6dra delen av Kungsvagen finns
prastgarden, vardcentral samt
kommundelsfdrvaltningen.

Av den forna jordbruksbyn finns bara
fragment kvar. Nagra aldre, starkt
ombyggda parstugor ligger mittinne i
den moderna smahusbebyggelsen
oster om &n. Aven vaster om &n breder
ett storre smahusomrade ut sig.

SYFTE

Det har dokumentet redovisar
gestaltningsprinciper for
stationsomradet i Savar.

Utformningsprogrammet innehaller
styrande konceptuella
utformningsprinciper och riktlinjer for
utformning av byggnader, torg och gang-
och cykelvag.

Malet med principerna i detta PM &r att
skapa en sammanhallen arkitektonisk
helhet med hog kvalitetsniva som
kopplar an till angransande kvarter och
omraden.

Dokumentet ar ett komplement till
regleringar i detaljplanen och ligger till
grund for kommande markanvisning,
bygglovsprovning samt gestaltnings- och
projekteringsarbete. PM:et ska dven
fungera som stdd vid den allmanna
platsens projektering.

Bruksbackens bebyggelse framstar
fortfarande som en sammanhangande
enhet med bebyggelse grupperad pa
asen langs den gamla bruksasen.

Savars yttre delar har karaktaren av
villabebyggelse fran 1970-tal och
senare.
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OVERSIKTSPLAN -
FORDJUPNING FOR SAVAR

Gallande oversiktsplan Fordjupning for
Savar beskriver hur Savar samhalle
planeras kompletteras med nya
bostadsomraden. Utover detta pekar
oversiktsplanen pa att fortsatt
komplettering och fortatning i befintlig

pendlingsmojligheter 6ppnas upp
norrut mot Robertsfors och Skellefted
liksom séderut mot Ornskoéldsvik.

For Savars identitet ar skalan viktig, ny
bebyggelse bor darfor forhalla sig till
befintlig skala och karaktarsdrag. Dock
ar en hogre tathet an befintlig
bebyggelse generellt efterstravansvart,
framforallt for platser narmare centrum

bebyggelse kommer att kravas for att
mota behovet av bostader i framtidens

och framtida stationslage. Detta med
syfte att mojliggora for att sd manga
Sévar. manniskor som mojligt ska ha nara till

En forutsattning i dversiktsplanen ar service och kommunikationer.

anlaggandet av Norrbotniabanan, en ny
jarnvag mellan Umead i séder och Luled
i norr. Banan kommer att innebéra ett

Det verksamhetsomrade som idag
aterfinns mellan Kungsvagen och
Generalsvagen ligger i direkt anslutning
till foreslaget resecentrumlage och bor
pa lang sikt omvandlas till ett

snabbt och smidigt alternativ med
halverade restider mellan
kuststaderna. For Savars del ar
Norrbotniabanan en central
forutsattning for den framtida
utvecklingen.

bebyggelseomrade med hog tathet med
en blandning av bostader och
verksamheter med kvartersstruktur.
Detta for att skapa livoch rorelse i

Med ett stationslage i Savar knyts orten omradet kring resecentrum.

narmare Umea genom kortare restid,
samtidigt som helt nya
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| Sammanfattande karta éver olika varden i Sévar. Kartan &r en del av 6versiktsplanens underlagsmaterial. Kélla: Tyréns > D Plangrans

Naturvarden

B «uiturvird

len -
%1 Hog grad av kanslighet q

D Landskapsbildsvirden

[ Vérdefulla vattendrag
Savarin med bifloden

Blandad bebyggelse -

gardar fran 1800-tal och
villor fran 1900-taletss
forsta halft.

Tidigt" —
villaomrade 1% P
50-tal, 36 2, Gt
mattliga A B . : 1 S S - Aldre gardar och rund-
varden < i Withe. / g p ER A loge. Hoga varden samt

_ P ; ; = ~hog grad av kanslighet.

%" Resecenttumomradet délay
detaljplanifor Savar 61:4
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DETALLJPLAN

Detaljplanen syftar till att mojliggora ett
resecentrum i anslutning till den nya
jarnvagsstationen i Savar. Syftet ar
ocksé att mojliggora for en
centrumbyggnad som tillfér service
samt narvaro till resecentrumomradet.
For att skapa en god platsbildning i
samklang med narliggande miljo
sakerstaller detaljplanen byggnaders
byggnadsarea, placering och hdjder.
Detaljplanen reglerar aven placering av
huvudentréer.

- Centrumbygg nad . |
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Ett annat syfte med detaljplanen ar att
mojliggdra for anldggandet av en ny
gang- och cykelvag med bro over
Savaran. Detta for att sammankoppla
resecentrum och dstra Savar.
Detaljplanen gor det aven mojligt att
sammanlanka befintliga gangstigar
med den tillkommande gang- och
cykelvagen.

Detaljplanen sakerstaller dven en god
dagvattenhantering for omradet genom
att reglera hur marken inom
planomradet ska hojdsattas.

Karta 6ver planomrédet med jarnvagsplattform. Kalla: Umea kommun
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Gestaltningsprinciper for Savar 61:1 m.fl.

BILPARKERING

BUSSHALSPLATSER

H CYKELVAGAR
OVERGANGSTALLEN
& BELYSNING
CYKELPARKERING

BANKAR &

VADERSKYDD

Figur. Stationsomradet

CENTRUMBYGGNAD

GANG-OCH

GRONOMRADEN

Flodesdiagram som redovisar hur platser ach funktioner inom stationsomradet férhaller sig till varandra.

ALLMANT

De Overgripande
gestaltningsprinciperna som redovisas i
detta PM bidrar till uppfyllelse av
oversiktsplanens mal och vision for
Savar genom att visa pa hur
stationsomradet ska utformas for att
skapa en ny trygg och attraktiv nod i
Savar samhalle.

Utformningen av byggnader samt
planerat torg ska skapa en tydlig profil
som bidrar till att utveckla Savars lokala
identitet. Omradet ska ges en
utformning och ett innehall som framjar
hallbarhet och robusthet samt som
bjuder in till moéten.

Da stationsomradet kommer utgora en
ny entré for Sdvar ska omradet
gestaltas med hog bearbetningsgrad,
dar exklusiva material kan anvandas for
att lyfta platsen.

Gestaltningsprinciperna utgar fran
stadsbyggnadsvisioner och styrande
utgangspunkter som beskrivs i
Oversiktsplanen férdjupning féor Umea
samt Stationsutredning, Utredning
avseende resecentrumfunktioner och
Barnkonsekvensanalys som tagits fram
for stationsomradet.
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GETSALTNING AV
KVARTERSMARK

CENTRUMSTRAK

| den férdjupade oversiktsplanen for
Savar beskrivs visionen om ett nytt
strak mellan Savar Centrum och
Stationsomradet dar befintligt
verksamhetsomrade langs med
Kungsvagen ersatts av bostader och
verksamheter med hog tathet. Som en
del avdenna omvandling planeras

Kungsvagen byggas om till en stadsgata

med gang och cykelvag samt tradrad.
Busshallplatser planeras i anslutning
till stationsomradet for att ytterligare
sammanbinda stationsomradet med
Savar samhalle.

Det ar darav av stor vikt att
gestaltningen av stationsomradet
samspelar med omvandlingen av

Kungsvagen samt forstarker sambandet

med Savar Centrum. Detaljplanen for
Savar resecentrum reglerar att
centrumbyggnad placeras mot
Kungsvagen samt planerat torg for att
sakerstalla att byggnaden blir en del av
kungsvagens gatubild.

Ytterligare satt att forstarka sambandet
mellan stationsomrade och straket langs
med Kungsvagen ar:

e Att centrumbyggnaden har entré
mot Kungsvagen

e Att centrumbyggnaden har glasad
fasad i bottenvaning mot
Kungsvagen

e Att centrumbyggnad har publik
verksamhet i bottenvaning

e Att torget gestaltas sa att det finns
tydliga siktlinjer mellan
Resecentrum och busshallplatser.

TRYGGHET

Stationsomradet ska utformas sa att
det upplevs som en trygg och
valkomnande plats. Det ar darav av
sarskild vikt att verksamheten i
centrumbyggnadens bottenvaning
tillfor en narvaro av manniskor pa
platsen saval som service for
tagresenarer och Savarbor.

Vid planeringen av stationsomradet ar
det darav viktigt att:

e Starka tryggheten pa GC-vag mot
jarnvagsbank, garna med uppglasad
fasad, om mojligt entréer,
fasadbelysning.

e Bidra till att skapa liv pa torget, om
mojligt med publik verksamhet i
bottenvaningen mot torget, overvag
mojlighet att ldmna en del av
fastighetsmarken for cykelparkering,
uteservering etc.

e Gestaltningsforslag gari linje med
kommunens principer for hallbart
byggande

e Gestaltningsforslag ska redovisa en
analys av platsen (stadsbildsanalys
och ev. utpekade kulturmiljovarden),
en tydligt formulerat
gestaltningskoncept, redovisning av
mervarden/bidrag till omgivningen
(Savar som helhet och straket
Kungsgatan i synnerhet) avseende
trygghet, social hallbarhet,
jamstalldhet.

| planeringen av resecentrumomradet
ar trygghet ocksa en aspekt som direkt
paverkar barn och ungdomars
upplevelse av platsen.
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En barnkonsekvensanalys som tagits
fram av Ekologigruppen inom ramen for
det kommunovergripande Nod-
projektet har identifierat ett flertal
brister i tryggheten och féreslar darfor
atgarder for att skapa en saker och
trivsam miljo inom planomradet for
barn och unga.

De trygghetsbrister som lyfts i
barnkonsekvensanalysen beror
huvudsakligen sociala trygghetsfragor
ur barn och ungas perspektivoch
belyseriallmanhet behovet av att den
offentliga och byggda miljon bor
gestaltas omsorgsfullt for att undvika
att skapa en ”otrygg stationsmiljd."

Identifierade trygghetsbrister:

e Byggnaderna kring resecentrum

riskerar att fa s& kallade "baksidor" -

omraden utan fonster eller entréer -
vilket kan leda till mérka och
skymda ytor dar manniskor kan
uppleva 6kad otrygghet.

e Platsen dar resecentrum planeras
ar idag relativt avlagsen, med fa
verksamheter och begransad
vuxennarvaro.
Resecentrumomradet riskerar
darfor att upplevas som en otrygg
plats, sarskilt for barn och unga
som reser ensamma eller besdker
platsen i andra syften.

e Resecentrumbyggnaden kommer
vara obemannad, tidigare
erfarenheter fran Botniabanan har
visat pa att obemannade
resecentrum ofta blir
samlingsplatser for ungdomar,
vilket 6kar risken for skadegorelse
eller otrygghet for andra resenarer.

Den 6vergripande beddémningen av
Barnkonsekvensanalysen ar att
forslagen av trygghetsatgarder som
ocksa redovisas i planbeskrivningen for
resecentrumomradet i stort bidrar till
en barnvanlig miljo i frdgor som avser
trygghet, men att det finns flera viktiga
trygghetsfaktorer att beakta i den
fortsatta utvecklingen och
gestaltningen av planomradet.

Gestaltningen av Savars resecentrum
bor darfor utga fran foljande principer
och atgarder som framjar 6kad
trygghet:

Riktlinjer for 6kad trygghet

e Skapa trygga gang- och cykelstrak med
god belysning och insyn fran narliggande
bebyggelse.

* Bygga bostader och verksamheter nara
resecentrum for att skapa aktivitet
dygnet runt och sarskilt under kvallstid.

e Utforma byggnader med fonster och
entréer at flera hall for att undvika att
skapa upplevda baksidor

¢ Skapa inhdgnade lekomraden néra
resecentrum som signalerar att barn ar
valkomna.

* Gor det enkelt att hitta genom tydlig
skyltning och logisk placering av
funktioner.
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CENTRUMBYGGNADEN

Syftet med centrumbyggnaden ar att
starka platsens attraktivitet genom att
erbjuda funktioner som framjar
tillgangen till service och som bidrar till
en 6kad narvaro av manniskor invid
resecentrum. Ett aktivt omrade kring
resecentrum skapar darmed
forutsattningar for en trygg och levande
stationsmiljo for bade resenérer och
invanare. Inom planomradet prioriteras
darfor verksamheter som uppfyller
detta syfte.

Verksamheter som kan tankas
etableras pa den utpekade fastigheten
for centrumbyggnaden inom
detaljplanen bor ocksa anpassas efter
de fysiska forutsattningarna pa platsen
och de logistiska begransningarna som
finns. Verksamheter som kraver storre
fordon for varutransporter bedéms
utifran trafiksdkerhetssynpunkt vara
olampliga att etablerainom
planomradet, eftersom det saknas
tillrackligt stora ytor for storre
varutransporter att vanda inne pa
fastigheten samt att det inte kommer

vara mojligt for varutransporter att
anvanda sig av gang-och cykelvagar
eller torgytan och att fordon inte
kommer kunna stanna for avlastning
frdn Kungsvagen.

ETAPPUTBYGGNAD

Exploateringen av fastigheterna inom
planomradet kommer ske etappvis i
samordning med Trafikverkets tidsplan
for Norrbotniabanan som preliminart
kommer fardigstallas 2030.
Resecentrumbyggnaden forvantas vara
fardigbyggd 2032, medan
centrumbyggnaden planeras uppforas i
ett senare skede i en egen etapp.

| samband med den etappvisa
exploateringen av fastigheterna inom
detaljplanen ar det avgoérande att aven
obebyggda ytor inom planomradet
bidrar till platsens funktion under hela
utbyggnadsprocessen.

Gestaltningen av fastigheten somii
detaljplanen ar utpekad for
centrumverksamhet behover ocksa ta
hansyn till scenarier dar endast en
mindre byggnad uppfors, exempelvis
vid torgets horn.

—

/L'_

Resecentrum
(Etapp 1)

Torg

Centrumbyggnad ]
(Etapp 2) Parkering

(Etapp 1)

lllustration av etappvis utbyggnad av resecentrumomradet. Kalla: Umed kommun
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| detta fall ar det viktigt att byggnadens
placering och utformning bidrar till en
tydlig platsbildning och skapar en stark
relation till torget och Kungsvagen.
Byggnaden bor utformas sa att framtida
utbyggnad i naromradet enkelt kan
integreras utan att skapa barriarer eller
otrygga miljoer. Temporara losningar pa
resten av fastigheten bor darutdver
harmoniera med byggnadens arkitektur
och det 6vergripande
gestaltningsspraket for omradet.

For att sdkerstalla kvalitet genom hela
utbyggnadsprocessen foreslas att
gestaltningsprinciperna anvands som
vagledning aven for de temporara
l6sningarna. Detta innebar att
materialval, belysning och moéblering av
den allmanna miljon bor félja samma
standard och kvalitet som de
permanenta delarna av omradet.
Dessutom bor temporara inslag
planeras sa att de enkelt kan anpassas
eller avvecklas nar centrumbyggnaden
uppfors.

MATRIALVAL OCH FARGSATTNING

Byggnaderna inom stationsomradet ska
utformas med material som bade ar
hallbara och estetiskt tilltalande,
samtidigt som fargsattningen tar
avstamp i den befintliga bebyggelsens
formsprak i omradet. Material som kan
tankas anvandas for resecentrums
fasad ar exempelvis tra, sten eller
metall.

Materialvalet for byggnaderna regleras
inte i detaljplanen. Det framgar dock att
byggnaderna inte ska utformas med
material som zink och koppar, da dessa
materialval anses medfora féroreningar
i miljoén.

Fargskalan som idag praglar den
befintliga bebyggelsemiljon i tatorten
omfattar foljande kulorer som visas pa
fargpaletten. Dessa farger ar baserade
pa Savars kulturhistoriska varden,
byggnadstraditionella fargval och farger
som associeras med omradets
vegetation.

Beige-vit-brun-gra

Férgerna knyter an fill Savars trakyrka som ortens
landmérke och &ven omradets kulturhistoriska varden.
Jordnéra, gra-bruna férgtoner som symboliserar

slaget i Savar och omradets narhet till Krutbranet.

Morkgrén

Férgen associeras med den lokala vegetationen.
Tradlandskapet langs Sévaran och véxtligheten i

omradet.

Falu-rod

Traditionell rédbrun  fargton med  kulturhistorisk

koppling till svensk byggnadstradition.
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Illustration av resecentrumomradet. Kalla: Link Arkitekter

FASADER

Idag praglas Savar i stort aven
traditionell arkitektur dar tra ar det
dominerade byggnadsmaterialet. Da
resecentrum samt centrumbyggnad ar
beldgna i anslutning till jarnvagen
behdver risken for brandspridning och
eventuella materiella skador dvervagas
vid val av fasadmaterial. Detta kan
komma att innebéara att tramaterial i
stdrre omfattning bor undvikas.

Vad galler resecentrum bor stdrre delar
av stationsbyggnadens fasad utgdras
av glaspartier med syftet att bland
annat skapa en tryggare stationsmiljo
och samtidigt lyfta byggnadens
arkitektoniska gestaltning for att
relatera till omradets Overgripande
karaktar.

Centrumbyggnadens fasad bor
gestaltas med hansyn till
verksamhetens funktionella krav och
integrera byggnadselement som
upplevs skapa en enhetlig
landskapsbild.

TAK

Taklandskapet i Savar utgors framst av
traditionella sadeltak byggda i olika
material och ny bebyggelse bor forhalla
sig medvetet till detta uttryck —
antingen genom att harmoniera med
den befintliga strukturen eller genom
att pa ett respektfullt satt bryta av och
tillféra nya kvaliteter.
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Detaljplanen for Savars resecentrum
tilldter en centrumbyggnad i tre
vaningar med en totalh6jd pa 17 meter,
vilket ger flexibilitet i takutformningen.
Resecentrums byggnad har en
totalh6jd pa 6,1 meter for att forhalla
sig till jarnvagsanlaggningen.

Detaljplanen reglerar inte
byggnadernas takutformning for att
skapa handlingsutrymme och frihet i
det fortsatta gestaltningsarbetet, och
darmed begransas inte maojligheterna
till en god arkitektonisk helhet.
Daremot ska resecentrumets tak
utformas i samspel med den
intilliggande stodmuren och utformas
med hansyn till att rymma de
funktioner som kravs fér en
stationsbyggnad, sdsom vaderskydd,
teknisk utrustning och tydlig
orienterbarhet.

Bada byggnadernas tak bor dven
mojliggora enkel forvaltning samt

integrering av teknisk utrustning sa som

hisschakt, ventilation, solceller eller
annan teknisk utrustning som beddéms
stddja byggnadernas funktioner.

SKALA

Byggnadernas skala i
resecentrumomradet ska forhalla sig
bade till den befintliga
bebyggelsemiljon och till den framtida

utvecklingen i omradet. Det ar viktigt att

skapa en naturlig 6vergang mellan
stationsomradet och Savar centrum,

samtidigt som byggnaderna med fordel

10

kan relatera till den framtida
omvandlingen av verksamhetsomradet
norr om planomradet. Enligt den
fordjupade oversiktsplanen for Savar ar
detta ett omrade som ska mojliggora for
hog tathet, vilket innebar bebyggelse
med fler vaningar dn vad som ar vanligt
i dagens tatort. Stationsomradet utgor
darmed en forsta etapp i denna
omvandling, vilket ppnar upp for att
byggnadernas hojder och volymer inte
nodvandigtvis behdver folja den
smaskalighet som dominerar idag.
Samtidigt ar det avgorande att
gestaltningen utformas med omsorg for
att bevara den manskliga skalan och
bidra till en levande, trygg och
valfungerande stationsmiljé. Detta
galler sarskilt centrumbyggnaden, som
i detaljplanen tillats uppforas med en
totalh6jd pa 17 meter for att markera
platsens betydelse som nod i omradet.

Illustration av resecentrumomradet. Kélla: WSP
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GETSALTNING AV
ALLMAN PLATS

CENTRUMSTRAK

Norr om planomradet kommer
kungsvagen att byggas om, fran
nuvarande korsning med
Generalsvagen fram till vardcentralen,
for att bli den nya infartsgatan till Savar
fran E4:an soderifran. Detta innebar att
Kungsvagen ersatter Generalsvagen
som huvudstrak i tatorten och blir den
primara kopplingen mellan det nya
resecentrumet och Savars befintliga
centrum. Ombyggnationen av
Kungsvagen till ett nytt huvudstrak
genomfors ocksa i enlighet med den
fordjupade oversiktsplanens vision om
att omvandla straket mellan befintligt

centrum och det planlagda omradet for

resecentrum i syfte att skapa ett
attraktivt centrumstradk som ska framja
Okad trygghet och en levande offentlig
miljo for gang-och cykeltrafikanter.

Omvandlingen av Kungsvagen innebar
aven att cykel-och gangvagar anlaggs
ldngs med kérbanan vilket skapar goda
forutsattningar for 0kad trafiksakerhet
och underlattar for valet av hallbara
transporter. For att skapa en attraktiv
och inbjudande gatumiljo langs
Kungsvagen planers trdd och andra
vaxtliga inslag i gronremsor mellan
gang- och cykelvagar samt korbanor.

En grundlaggande princip vid
utformning av allmanna ytor inom
resecentrumomradet ar att forstarka
centrumstraket och utveckla dess
kvaliteter.
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GANG- OCH CYKELVAGNAT

Detaljplanen for resecentrum innebar
att en ny gang- och cykelvag kommer
anlaggas mellan resecentrumomradet
och Savar skola, med ny bro over
Savaran. | vaster ansluter cykelvagen
till det planerade géng- och
cykelstraket langs med Kungsvagen, via
resecentrumomradet. | Oster knyter
cykelvagen an till planerad cykelbro
over Norrbotniabanan/E4.

Vid gestaltning av gang- och
cykelvagen ar det darav viktigt att:

e gang- och cykelvagen ar minst tre
meter bred for att skapa en god
framkomlighet for bade gdende-
och cyklister

e gang- och cykelvagen ar val
belyst for att skapa en trygg miljo
kvallstid.

e gang- och cykelvagens diken
samt slant mot jarnvagen far en
attraktiv belaggning.
Foretradesvis utgdrs denna av
vegetation.

e ytor dar gdende och cyklister inte
skiljs fran angorande bilar
utformas som gangfartsomraden.

TORG

Detaljplanen for Savar resecentrum
sakerstaller att ett torg anlaggs inom
stationsomradet. Torget ska koppla
samman centrumbyggnaden med
resecentrum och aven integreras som
en del av huvudstraket som foljer
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Kungsvagen mot Generalsvagen och
Savar centrum.

Busshallplatserna langs Kungsvagen
planeras nara resecentrum med direkt
anslutning till torget for att underlatta
for byten mellan buss och tag.

Placeringen och avstanden innebar god
sikt mellan busskurer, resecentrum och
perrongen samt syftar till att
uppmuntra hallbart resande med
kollektivtrafik som alternativ for
bilresor.

Utformningen av torget ska:

e Starka torgets roll som motesplats
kopplat till dess offentliga och
demokratiska funktion.

e Integrera dagvattenlosningar
som stdodjer omhandertagandet
av regn-och smaltvatten.

e Erbjuda sittplatser av hallbara,
vadertaliga och klimattaliga
material, t.ex. sittbankar.

e Inkludera god belysning for att
skapa en tryggt och attraktiv miljo
kvallstid.

e Sakerstalla god sikt mellan
busskurer och perrong.
Skrymmande objekt eller tat
vegetation bor undvikas.

e Offentlig konst kan integreras for
att ytterligare starka omradets
identitet.

Dokumentet ar framtaget av Umea
kommun, avdelningen detaljplanering
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TILLGANGLIGHET

Tillgangligheten och flodet i
planomradet ska underlattas genom
anlaggandet av nya gang- och
cykelvagar 6ver Sdvaran och genom
ombyggnationen av kungsvagen, samt
placeringen av en ny parkeringsyta vid
centrumbyggnaden.

Konstruktionen av den planerade
cykelbron 6ver Savaran spelar en viktig
roll for att dka tillgangligheten i
omradet. Bron lankar samman
resecentrumomradet med 6stra Savar
och skapar darmed direkta och trygga
forbindelser mellan olika delar av
tatorten. Pa s vis dverbryggas den
barriar som Savaran idag utgor, vilket
bidrar till att ena samhallet somii
nulaget ar delat i tva.

For att skapa ett tillgéngligt omrade
ska:

e Planomradet utformas for att
framja framkomligheten for alla
(oavsett alder, kon och
funktionsformaga), med

“tillgangliga entréer, anpassade
avstand och utan hinder i
utformning eller moblering.

e Gang- och cykelvagar, inklusive
bron, ska vara tillgangliga och
framkomliga.

e Bilparkering ska placeras nara
resecentrum for smidiga byten till
tag.

o Korvagar for varutransporter och

sopbilar planeras sa att gang-
och cykeltrafik inte stors.

UMEA

KOMMUN



