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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Planlaggning av detaljplanen Trandansen 3 m.fl. inleddes under hdsten 2021. Planomradets ungefarliga
omfattning visas i figur 1. Det ar lokaliserat ca 3—4 km nordost om Umea centrum och ligger i direkt
anslutning till stomlinjestrak for lokal- och lanstrafik. Strax 6ster om planomradet passerar vag E12/E4. |
planomradet ingar fastigheterna Trandansen 3, del av fastigheten Stadsliden 5:1, del av fastigheten
Osteréker 1:7 samt fastigheterna Etern 2 och Etern 3.

| omradets narhet har ett flertal fortatningsprojekt genomférts under senare tid och nagra storre projekt
planlaggs for narvarande, bland annat Olofsdal och Lilljansberget. Med de féréandringar som planeras i och
runt omradet finns ett behov av att utveckla trafiksystemet for att méta framtida behov. Kommunens ambition
ar aven att barriareffekten mellan Mariehems centrum och handelsomradet pa Etern 3 ska minska.

Figur 1. Mariehems centrum. Planomradets ungefarliga omfattning markerat i rétt. Kalla: Umeé& kommun.

10347277 « Trafikutredning Trandansen 3| 5



| figur 2 redovisas foreslagen utbyggnad inom planomradet.

Figur 2. Foreslagen utbyggnad inom planomradet. Kalla: Umed kommun.

Planens syfte ar att skapa planmassiga forutsattningar for bostader och centrumverksamhet, att starka och
utveckla platsens funktion som stadsdelscentrum och skapa en tydligare koppling for gang- och
cykeltrafikanter mellan Mariehems befintliga stadsdelscentrum och handelsomradet pa Etern 3. Ett
ytterligare syfte med planen &r att skapa forutsattningar for en forbattrad trafiklosning pd Mariehemsvagen
och genom Mariehems centrum. Trafiklosningen ska forbéttra trafiksakerhet och framkomlighet for gaende,
cyklister och kollektivtrafikresenarer.

Det finns flera kommunala inriktningsdokument som berér den planerade utvecklingen. Malsattningar och
relevanta bitar ur dessa som relaterar till trafikutredningen aterfinns i bilaga.

Med utgangspunkt i kommunens malsattningar for stadens utveckling har ocks& malsattningar for denna
trafikutredning tagits fram i samrad med kommunen. Méalen utgar frAin kommunens Gvergripande mal och
prioriteringar sa som de uttrycks i dversiktsplanens trafikstrategi.

e Minska Mariehemsvéagens barriareffekt med utgangspunkt fran trafikstrategins inriktning for
stadsgator.

o Forbattra framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet for cyklister och fotgangare, inklusive
kollektivtrafikresenarer och skolvagar.

e Tillgodose god framkomlighet for kollektivtrafiken.

e Starka hallplats Mariehems centrum som en kollektivtrafiknod
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1.2 METOD

Trafikutredningen har genomfdrts med hjalp av:

e Platsbesok, avstamningar med kommunen samt workshop med kommunen

e Uppskattning av trafikalstring med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg samt kalibrering utifran
RVU och mal om fardmedelsférdelning

e Analys av forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet for gdende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer inom och runt omradet

e Capcal-berékningar av kapacitet och belastning i korsningar

Atgardsférslag for trafiklosningar presenteras i form av kartillustrationer, typsektioner och situationsplaner.
Dessa ar baserade pa kommunens primarkarta samt de planskisser som tagits fram i planarbetets tidiga
skede och syftar till att ge en oversiktlig bild av trafiklésningarnas utrymmeskrav samt huruvida dessa ar
forenliga med befintliga forutsattningar. Aspekter som hojdséttning och dagvattenhantering har inte tagits
med i bedémningen utan ankommer projektorer i kommande skeden. Underlaget och detaljeringsnivan har i
samrad med bestéllaren bedomits tillréckligt for trafikutredningens syfte.

1.3 AVGRANSNINGAR

Geografisk avgransning redovisas i figur 3. Inom utredningsomréadet (bla linje) studeras det i denna utredning
en ny utformning av kollektivtrafiknoden samt I6sningar for gdende och cyklister. Inom influensomradet (rod
linje) gors det kapacitetsberakningar i korsningar med Mariehemsvagen och forslag pa typsektioner
redovisas for Mariehemsvéagen pa strackan mellan Mariavagen och Lilljansvagen.

! || Etern3

Figur 3. Geografisk avgransning. BIa linje - utredningsomrade. Rad linje - influensomrade. Kalla: Umeé kommun.
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2 NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

2.1 DETALJPLANEN

Den pagaende detaljplanen bedoms tillskapa ca 44 500 m2 BTA bostader och ca 1 000 m2 BTA
centrumverksamhet, se figur 4. Alla bostaderna planeras som lagenheter i flerbostadshus.

| framtiden kan bostader &ven komma att skapas i byggnader som i dagslaget nyttjas som kontor. Eftersom
dessa planer ar osékra och i ett tidigt skede tas inte hansyn till dessa eventuella bostader i denna utredning.

Planen kan aven innebara ytterligare ett tillskott av centrumverksamhet till omradet, exempelvis ett
stadsdelsbibliotek. Det &r i dagslaget oklart vilka typer och av vilken storlek verksamheterna kan bli. | denna
utredning antas verksamheternas alstring av biltrafik bli forsumbar, dels beroende pa att de troligtvis kommer
sta for en liten del av den bebyggda ytan, dels for att det antas bli verksamheter som framst anvands av
invanarna i stadsdelen.

15 000 BTA bostader
500 BTA centrumverksamhet

12 500 BTA bostéader
500 BTA centrumverksamhet /

Figur 4. Tillkommande bostader uppdelade péa tre omraden. Kalla: Umed kommun.

Bostaderna norr om Mariehemsvagen kommer i huvudsak anvanda den ostra infarten fran Mariehemsvéagen
mot Mariehems centrum. Bostaderna séder om Mariehemsvagen kommer anvanda den nya infarten som
utgér en ombyggnad av det som idag ar infartsvagen for varuleveranser till bland annat Ica Mariehem.
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2.2 OMKRINGLIGGANDE UTVECKLINGSOMRADEN

I anslutning till och i narheten av utrednings- och influensomradet pagar flera utvecklingsprojekt, se figur 5
nedan.

. rednings- o
. -influensomrade!

Figur 5. Intilliggande utvecklingsomraden. Trafikutredningens utrednings- och influensomrade ar markerat i gront. Kalla baskarta:
Lantméteriet, 2022.

Pa Olofsdal pagér detaljplanering av Stadsliden 6:2 dar ungefar 500 lagenheter planeras, samt utav
Stadsliden 6:10 dar en fristdende idrottshall planeras.

Soder om Olofsdal pagar utveckling av Stadsliden 6:6 genom detaljplanerna Lilljansberget, SLU, Campus
och mot Gosta Skoglunds vag vilka tillsammans planeras utgéra ungefar 1 600 l1agenheter men &ven service
och verksamheter. | dagslaget ar arbetet med delarna Lilljansberget och SLU pausat.

Vid Tomtebo strand pagar detaljplanering av Tomtebo 2:1 m.fl. dar ungefar 3 000 bostader planeras samt
ungefar 70 000 kvm for verksamheter.

P& Nydala pagar detaljplanering av Nydala 1:51, del av Stadsliden 2:4 m.fl., Gokungen 2 och Flyttfageln 1.
Inom Nydala planeras bostader samt vidareutveckling av industriverksamheterna i omradet.
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2.3 MALPUNKTER

Det finns flera malpunkter i omradet och i naromradet vilket &r illustrerat i figur 6. Mariehems centrum
tilsammans med Ica Mariehem med flera verksamheter utgér de mest centrala méalpunkterna for utrednings-
och influensomradet. Planforslaget mojliggor dven utveckling av fler verksamheter, service och handel i
anslutning till dessa vilket kan komma att starka platsen som en malpunkt.

| det direkta naromradet ligger aven flera skolor och forskolor vilket innebar att utrednings- och
influensomradet utgor en del av elevernas skolvag. En hdg trafiksakerhet for att framja elevernas
sjalvstandiga mobilitet ar viktigt i utvecklingen av omradet. Eftersom bade nya bostader och en framtida
idrottshall ar planerade i omréddet kommer antalet barn och unga som ror sig i omradet ocksa 6ka framat.

Figur 6. Malpunkter i naromradet. Kalla baskarta: Lantmateriet, 2022.
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2.4 GANGTRAFIK

Natet for fotgangare i omradet ar relativt val utbyggt. Stora delar av natet bestar av gemensamma gang- och
cykelbanor. Parallellt med Mariehemsvéagen finns gemensamma gang- och cykelbanor pa bada sidor varav
den norra sidan ingdr i huvudvagnatet for gdng och cykel som dven sopsaltas vid behov. Korsande strék av
huvudvagnatet ansluter till Mariehemsvagen vid Istidsgatan, Bofinksvdgen samt precis vaster om Mariehems
centrum. Ett strdk av huvudvagnatet gar dven parallellt med E4/E12:s dstra sida.

De passager som finns i omradet ar antingen utformade som planskilda tunnlar eller som Gvergangsstallen.
Inga hastighetsdampande atgarder finns utmed Mariehemsvagen, inte heller vid 6vergangsstallen. For att en
gangpassage eller ett 6vergangsstalle ska ha en lagre risk for olyckor och en mindre risk for allvarliga skador
om en olycka skulle ske, ska korsande biltrafiks hastighet vara hogst 30 km/h. Den hastighetsmatning som
gjorts i anslutning till dvergangsstallet vid busshallplatsen Mariehems centrum visar att detta inte uppnas, se
avsnitt 2.8. Vid 6vriga passager finns det inga tillgangliga hastighetsmatningar men utifran
hastighetsmatningarna pa strackorna och avsaknaden av hastighetsdampande atgarder antas det att detta
galler for hela strackan.

Vikten av barnperspektivet och skolvagar som bade ar sékra och trygga lyfts sarskilt fram i kommunens
arbete med gangtrafiken. Detta &ar hdgst aktuellt for utrednings- och influensomrédet da flera skolor finns i
naromradet. For att barnen ska kunna ga och cykla sjalvstandigt kravs att trafikmiljon tar hansyn till deras
forutsattningar och att dessa trafikslag upplevs prioriterade. Detta ar sarskilt viktigt vid korsningar i plan som
det finns flera av inom utrednings- och influensomrédet. Sarskilt viktiga passager 6ver Mariehemsvagen ar
korsningarna i plan i anslutning till Mariehems centrum och korsningen Mariehemsvégen/Istidsgatan. Med
hansyn till trygghet och anvandbarhet av trafiksystemet for barn &r det aven viktigt med tydlig separering
mellan olika trafikslag, inklusive mellan fotgangare och cyklister.

g N U

~ Radie om 600 och 1200 meter
> frén Mariehems Centrum 3

1 Utrednings-och influensomrade
® Ov/ergéﬁgsstélle

& ~Planskild GC-tunnel

== Huvudvdagnat for gang och cykel
— Lokalnat fér gang och cykel

Figur 7. Gang- och cykelvagnatet samt passager i naromradet. Kélla baskarta: Umea kommun, 2019, Cykelkarta.
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2.5 CYKELTRAFIK

Majoriteten av cykelnatet i omradet ar gemensamt med gangtrafikanterna men separerat fran biltrafiken.
Dessa ar utformade enligt GCM-handbokens standard fér gang- och cykelbanor med fléden under 2000
fordon/dygn avseende bredden. Natets utbredning for det aktuella omradet redovisas i figur 7 ovan. Da
fotgangare och cyklister ar tva trafikslag som framférs i olika hastigheter och har olika forutsattningar kan
gemensamma gang- och cykelvagar innebara konflikter mellan de olika trafikslagen. Utvecklingen av olika
typer av cykelfordon som till exempel el-cyklar, sparkcyklar och ladcyklar differentierar trafikslagen ytterligare
genom hogre hastigheter och krav pa storre ytor for cykeltrafiken.

Huvudvagnatet for cykel &r menat att binda samman stadsdelarna i staden samt stérre malpunkter och
skolor. Det har aven en hogre standard vad galler utformning, drift och underhall. Lokalnatet &r menat att
vara mer finmaskigt inom de olika stadsdelarna samt ansluta till huvudvagnatet. For att forbattra
forutsattningarna for cykling i staden har ytterligare ett nat for cyklister tagits fram som kallas Huvudnat+.
Succesivt kommer delar av cykelnatet uppgraderas till typen Huvudnét+ vilket innebar en &nnu hogre
standard vad galler utformning, drift och underhall. P& Huvudnat+ ska cykel prioriteras vid
passager/korsningspunkter och separering fran gangtrafiken ska efterstravas vid hogre floden. Initialt
kommer lankar mellan Umea centrum, olika stadsdelar och universitets- och sjukhusomrédet uppgraderas till
Huvudnét+ samt strdckor som har hdgre cykelfléden &n 1000 fordon per dygn, se berdrda lankar i
naromradet i figur 8 nedan. En lank som ar planerad att uppgraderas till Huvudnat+ och ligger inom det
aktuella utrednings- och influensomradet ar norra sidan om Mariehemsvagen. Har finns stora mojligheter att
samplanera med den stadsutveckling som denna utredning avser.
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YDALA- | == -Huvudvignit fér gang och cykel
|~ ﬂ'_F"‘-:j— — 7 — Lokalnat for géng och cykel

Figur 8. Lankar i cykelnatet som ar planerade att uppgraderas till Huvudnat+. Kalla baskarta: Umea kommun, 2019, Cykelkarta.

Det finns idag gena kopplingar for cykel mellan utrednings- och influensomradet och Umeé centrum vilket
motsvarar en stracka pa cirka 4 km. Pa denna stracka ar ocksa cykeln konkurrenskraftig gentemot bilen och
sopsaltning sker pé vintertid da det ar mojligt.
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Skolvagar finns genom utrednings- och influensomradet i syd-nordlig riktning och de
passager/overgangsstallen som lyfts fram som viktiga for gangtrafiken som en del av skolvagarna i
foregaende avsnitt (korsningarna i plan i anslutning till Mariehems centrum och korsningen
Mariehemsvagen/Istidsgatan) galler &ven cykeltrafiken. Vid utformning av ndmnda passager boér aven
cykeltrafikens framkomlighet beaktas med en hég sékerhet och upplevd trygghet.

| cykeltrafikprogrammet har &ven behovet av en ny cykelkoppling identifierats i anslutning till utrednings- och
influensomradet, se figur 9.

-
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~, Radie om 600 och 1200 meter
N fran Mariehems Eentrum s
i Utrednings—{)ch influensomrade
- Huvud\fignét for gang och cykel
el
_= ~tokalnat for gdng och cykel
« Behov av ny cykelkoppling

Figur 9. Identifierat behov av cykelkoppling. Kalla baskarta: Umeé& kommun, 2019, Cykelkarta.

2.6 KOLLEKTIVTRAFIK

Det gar tre lokala busslinjer genom utrednings- och influensomradet och det finns en busshallplats i
utredningsomradet; Mariehems centrum som ar utformad som en kérbanehallplats. Se dragning av busslinjer
samt placering av busshallplats i figur 10 nedan. Det passerar dven regionala och langfardsbussar vid
busshallplatsen till Robertsfors, Skellefted och Haparanda. De lokala bussarna utgors av:

e Linje 1 &r en stombusslinje mellan Umedalen, Vasaplan och Ostra Ersboda. Linje har avgang var
7:e minut i hogtrafik. Linjen planeras fa 5-minuterstrafik i hogtrafik inom nagra ar.

e Linje 2 som &r en lokallinje gar mellan Ersboda centrum, Vasaplan och Sdéderslatt. Linjen har 15-
minuterstrafik p4 vardagar. Linjen planeras fa 10-minuterstrafik i hogtrafik inom nagra ar.

e Linje 7 som &r en lokallinje gar mellan Mariehem, Vasaplan och Rédang. Linjen har avgang en gang
i timmen. Linjen planeras fa halvtimmestrafik i hogtrafik inom nagra ar.

Sammantaget kommer Mariehemsvagen i framtiden att trafikeras av ungefar 24 bussar per timme och
riktning.

Det finns lokala malpunkter bade norr och séder om busshallplatsen Mariehems centrum som denna
forsorjer. Mariehemsskolan ligger strax norr om Mariehems centrum och Sprakskolan séder om hallplatsen.
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Det finns aven bade befintliga och planerade idrottsanlaggningar i omradet. | samma byggnad som Ica
Mariehem finns idag flera idrottsforeningar och i anslutning till sprakskolan planeras en ny idrottshall. Att ha
mojlighet att korsa Mariehemsvagen for att ta sig till och fran de bada hallplatslagena ar viktigt for att
sakerstalla en god tillganglighet till kollektivtrafiken fran namnda och kringliggande malpunkter.

Mariehemi /
centrum 1§

Figur 10. Lokala busslinjer kring utrednings- och influensomradet. R6d linje (samt streckad réd linje) ar busslinje 1, bla linje &r busslinje
2 och gron linje ar busslinje 7. Busshallplatser a&r markerade med svarta cirklar och utrednings- och influensomradet &r markerat med
svart streckad linje. Kalla: Ume& kommun, 2017, Busslinjer lokaltrafik.

2.7 GODS- OCH DISTRIBUTIONSTRAFIK

Nar det galler godstrafik med malpunkt inom omradet ska dessa primart till fastigheten Etern 3 och
Trandansen 3 pa varsin sida Mariehemsvagen, se figur 11. Bada fastigheterna innefattar dagligvaruhandel,
restauranger och service.

e Godsleveranser till Etern 3 sker via egen infart frAn Mariehemsvagen narmast cirkulationsplatsen
invid E12/EA4.

e Godsleveranser till Trandansen 3 sker bade till vaster och Gster om centrumkvarteret genom samma
infart som besotkare via parkeringsplatsen ndrmast Mariehemsvagen.
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Figur 11. Lastkajer/-platser vid Etern 3 och Trandansen 3 markerade med vita cirklar. Kélla baskarta: Lantméateriet, 2022.

2.8 BILTRAFIK

Mariehemsvagen och Strombergs vag inom utrednings- och influensomradet har idag, enligt kommunens
trafikstrategi®, funktionen som lokalt anslutande vagar med ambition att utvecklas till stadsgator. Vagstrackan
inom utrednings- och influensomradet ar reglerad som huvudled och varierar i bredd mellan 9 och 9,5 meter.
Idag finns inga hastighetsdampande atgarder langs strackan, dock finns mittrefuger vid nagra korsningar och
passager. Det finns flera korsningspunkter och in-/utfarter langs strackan. Snéupplaggning sker idag pa
bada sidor om vagen i parallella remsor pa naturmark som bitvis ar utformade som alléer med bjork och tall.

Hastigheten langs Mariehemsvagen ar idag reglerad till 50 km/h. Hastighetsregleringen pa anslutande vagar
varierar nagot, for Istidsgatan och Bofinksvagen ar hastighetsgransen 40 km/h och for stora delar av
Liljansvagen ar hastigheten reglerad till 60 km/h. | figur 12 visas hastighetsregleringarna i och kring omradet
genom kommunens hastighetskarta for Umea stad.

Uppmatta biltrafikfloden redovisas i avsnitt 2.9.

1 Ume& kommun (2018), Oversiktsplan for Ume& kommun — férdjupning for Umed
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P, \ Hastighetsplan (km/tim)
30 50
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[ | Tattbebyggt omrade

\ Umed kommun 2020 09 09

Figur 12. Hastigheterna i omradet samt utrednings- och influensomradet markerat med rod streckad linje. Kalla: Ume& kommun, 2020,
hastighetsplan.

Hastighetsmatningar som &r gjorda i och nara utrednings- och influensomradet visar att medelhastigheterna
pa vagarna ligger inom hastighetsbegransningarna alternativt strax éver. Vid samtliga matpunkter pa
Mariehemsvagen/Strombergs vag utom méatpunkten precis vid busshallplatsen ligger 85-percentilen éver
skyltad hastighet vilket innebar att det finns anledning att 6vervaga atgarder for att 6ka
hastighetsefterlevnaden och darmed forbattra trafiksakerheten langs gatan. Aven pa Istidsgatan,
Lilljansvagen och framférallt Bofinksvagen overstiger uppmatt 85-percentil skyltad hastighet. Hastigheterna
har matts med slangmatning, undantaget Mariehemsvéagen vid busshallplats som ar uppmétt med radar.

Tabell 1. Hastighetsmatningar i och i anslutning till utrednings- och influensomradet.

VAG/STRACKA MATAR HASTIGHETSGRANS MEDELHASTIGHET 85-PERCENTIL
Mariehemsvagen sédergaende 2019 50 km/h 47 km/h 55 km/h
Mariehemsvagen vid busshallplats 2022 50 km/h 33 km/h 39 km/h
Mariehemsvéagen vastergaende 2019 50 km/h 52 km/h 59 km/h
Istidsgatan 2021 40 km/h 38 km/h 44 km/h
Lilljansvagen 2015 60 km/h 58 km/h 67 km/h
Bofinksvagen 2018 40 km/h 42 km/h 48 km/h
Strombergs véag 2015 50 km/h 51 km/h 58 km/h
Nydalavagen 2020 30 km/h 24 km/h 29 km/h
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Figur 13. Hastighetsmétningar i och i anslutning till utrednings- och influensomradet. Kélla baskarta: Lantmateriet, 2022.

2.9 DAGENS TRAFIKFLODEN

Kommunen har under aren 2015-2022 gjort trafikmatningar i och runt utrednings- och influensomradet.
Matningarna uppges bade i ADT (&rsdygnstrafik) och AVDT (vardagsdygnstrafik) och i Trafikverkets
trafikflodeskarta? finns en uppskattning/berékning pé trafikflddena (ADT) p& Mariavagen. For
kapacitetsberakningarna réknas trafikméatningarna pa Mariavagen upp till AVDT med samma relation mellan
ADT och AVDT som fér Mariehemsvéagen.

Méatningen pa Nydalavagen &r gjord i september ar 2020 och kan darfor vara paverkad av COVID-19. Enligt
kommunen var matningarna som gjordes hosten 2020 jamférbara med matningarna som gjordes varen
2019, darfor antas matningen inte ha paverkats namnbart av pandemin.

Matningen som visas for Istidsgatan ar frAn 2021 och enligt kommunen var resandet nastintill normalt efter
pandemin detta ar.

For att matningarna ska aterspegla samma ar (2022) har en upprakning enligt Trafikverkets
trafikupprakningstal gjorts. Da trafikmatningarna pé Lilljansvagen och Strombergs vag ar fran 2015 har dven
tillkommande trafik frdn den utveckling som skett i Stadsliden 6:3 under de senaste aren lagts pa dessa
trafikfloden. Enligt kommunen har ca 85 % av omradet redan byggts ut. De upprdaknade talen visas inom
parentes i rutorna i tabell 2

2 https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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Tabell 2. Trafikflsdesmétningar och -berédkningar i och runt utrednings- och influensomradet (AVDT).

o Ariom AR T e
(FORDON/DYGN) (FORDON/DYGN) TRAFIK
Mariavagen sodergaende 2022 1024 72 952 7,0%
Mariavagen norrgédende 2022 1833 102 1731 5,6%
Mariavagen ostergaende 2022 1833 102 1731 5,6%
Mariavagen vastergdende 2022 1024 72 952 7,0%
Mariehemsvagen N 2019 (2022) 5283 (5375) 426 (440) 4857 (4935) 8,1% (8,2%)
Mariehemsvéagen V 2019 (2022) 6327 (6435) 437 (450) 5890 (5985) 6,9% (7,0%)
Istidsgatan 2021 (2022) 2142 (2154) 191 (193) 1951 (1962) 8,9% (8,9%)
Lilljansvagen 2015 (2022) 835 (1165) 33 (35) 802 (833) 3,9% (4,0%)
Mariehemsvéagen O 2022 5608 445 5163 7,9%
Bofinksvagen 2018 (2022) 7094 (7252) 284 (296) 6810 (6957) 4,0% (4,1%)
Strombergs vég 2015 (2022) 9138 (10 139) 448 (482) 8690 (9020) 4,9% (5,1%)
Nydalavagen 2020 (2022) 1579 (1596) 60 (61) 1519 (1535) 3,8% (3,8%)

: 3 e

s / A
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4 % tung trafik i o == -+ D !
) Matar 2019 2
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B
- - 4
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M | |
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M3tar 2020
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Matar 2019 Figur 14.
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utredningsomradet.
Kalla baskarta:
Lantmateriet, 2022.
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2.10 SAMMANFATTNING, IDENTIFIERADE BRISTER

De framsta bristerna som har identifierats i nulaget utifrdn uppdragets malsattningar ar sammanfattningsvis:

Nar mer bebyggelse tillkommer i omradet och fler kommer vistas i och kring utrednings- och
influensomradet 6kar behovet av att bredda gang- och cykelbanor och dven behovet av att separera
dessa tva trafikslag for att 6ka séakerhet och sakerstilla en god framkomlighet. Detta ar sarskilt viktigt i
huvudvagnatet och pa utpekade stréackor dar ambitioner att uppgradera till Huvudnat+ finns.

De flesta dvergangsstallen och gang- och cykelpassager i plan inom utrednings- och influensomradet
saknar hastighetssékring samtidigt som hastigheten pa Mariehemsvéagen ar hogre an vad som kan
betraktas som sakert for korsande fotgdngare och cyklister. Flera av passagerna éver
Mariehemsvéagen utgor aven delar i skolvagar. Sikten vid passagerna ar dock god langsmed hela
strackan.

Framkomligheten i cykelvagnatet brister da det forekommer fler riktningsférandringar an énskvart samt
platser dar cyklisterna ar lagt prioriterade i relation till biltrafiken varfor de kan tvingas stanna eller
sakta ner farten for att ta sig fram. Aven konflikter mellan g&ende och cyklister i det gemensamma
néatet kan innebéara bristande framkomlighet for cyklister.

Gang- och cykelnatet till och fran malpunkter i och kring utrednings- och influensomradet skulle kunna
starkas for att uppmuntra 6kat anvandande av gang och cykel. Det &r aven mdjligt att starka cykelns
konkurrenskraft gentemot biltrafiken om bredare och genare strak tillkommer. Sarskilt behov finns for
ett nord-sydligt strék genom omradet.
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3 TRAFIKALSTRING PROGNOS

| detta kapitel beraknas framtida trafikfloden pa gatorna inom influensomradet. Berakningarna gors utifran
uppmatta floden som har tillhandahallits av kommunen kompletterat med uppgifter fran tidigare
trafikutredningar tillsammans med trafikalstringsberékningar som gjorts inom ramen fér denna utredning.

3.1 PROGNOS FOR FRAMTIDA TRAFIKUTVECKLING

Tva prognoser for framtida trafikutveckling i influensomradet har tagits fram, dels en malstyrd prognos som
utgar fran att kommunen nar de uppsatta méalen om framtida fardmedelsférdelning, dels en prognos som
utgar fran Trafikverkets upprékningstal och resvaneundersokningen fran 2014. Bada prognoserna beskriver
trafikflodet pa gatorna inom utrednings- och influensomradet utan hansyn till planerad exploatering i
planomradet.

3.1.1 Malstyrd prognos 2040

| dagslaget ar andelen bilférarresor (det vill saga andelen resor som invanarna gér som forare i en bil) i
Umea tatort ungefar 39 % av det totala antalet resor. Malet for Umea tatort ar att minst 65 % av alla resor
ska ske med hallbara fardsatt, det vill saga till fots, med cykel eller med kollektivtrafik. Detta innebar att
andelen bilresor borde bli maximalt 35 % om man bortser fran "6vriga” fardmedel. Med samma andel
passagerare och forare som enligt resvaneundersokningen fran 2014 kommer andelen bilar av det totala
antalet resor att bli ca 29 % och resterande 6 % aker bil men som passagerare och genererar pa sa sétt inga
bilar p& gatan.

For att uppna kommunens mal kan maximalt 35 % av det totala antalet resor i Umea tatort ske i bil, vilket
motsvarar att 29 % av det totala antalet resor sker som bilférare och 6 % av det totala antalet resor sker som
passagerare.® Detta kan stéllas i kontrast till att i nulaget sker 39 % av det totala antalet resor som forare i
bil.

| denna malstyrda prognos berdknas antal tunga transporter utifran Trafikverkets upprakningstal, se avsnittet
nedan.

8 Samma andel passagerare/férare som i RVU 2014.
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Tabell 3. Prognosticerade trafikfloden 2040 med malstyrda prognosen.

ANTAL TUNGA

ANTAL LATTA

AVDT TOTAL AVDT TOTAL FORANDRIN

20224 o FRAMTI(I; A\O/DT G FORDON FORDON ANDEL TUNG
VAG/STRACKA FRAMTID FRAMTID TRAFIK

(FORDON/ (FORDON/ (FORDON/

DYGN) DYGN) DYGN)? (FORDON/ (FORDON/ FRAMTID

DYGN) DYGN)

Mariavagen 1024 866 -158 87 779 10,0%
sodergaende
Mariavagen 1833 1539 -249 123 1416 8,0%
norrgaende
Mariavagen 1833 1539 -294 123 1416 8,0%
Ostergaende
Mariavagen 1024 866 -158 87 779 10,0%
vastergdende
Mariehemsvagen N 5283 (5375) 4568 -807 530 4038 11,6%
Mariehemsvéagen V 6327 (6435) 5440 -995 543 4897 10,0%
Istidsgatan 2142 (2154) 1837 -317 232 1605 12,6%
Liljansvagen 835 (1165) 967 -198 42 925 4,4%
Mariehemsvagen O 5608 4761 -847 537 4224 11,3%
Bofinksvagen 7094 (7252) 6049 -1203 357 5692 5,9%
Strombergs vag 9138 (10 139) 8482 -1657 581 7902 6,8%
Nydalavagen 1579 (1596) 1330 -266 74 1256 5,6%

o g k.

Figur 15. Malstyrd
prognos 2040. Kélla
baskarta: Lantmaéteriet,
2022.

4 Siffror inom parentes visar upprakning till &r 2022 eftersom matningar utforts ett tidigare ar.
5 Uppréknade siffror (siffror inom parentes) anvands
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3.1.2 Prognos 2040 med Trafikverkets upprakningstal

For att fa fram en prognos for ar 2040 har trafikfloden pa bade statligt och kommunalt vagnat raknats upp
med Trafikverkets upprékningstal for 2040 (Trafikverket, 2022). | detta scenario kommer trafikflodena till viss
del att bli dubbelraknade da trafikalstringen som laggs pa i kommande steg (se kapitel 3.2) innehaller
framtida trafikokning pa grund av utveckling i omradet. Scenariot &r av denna anledning inte ett troligt
scenario utan bor snarare ses som en dverskattning och ett "worst case-scenario”.

Tabell 4. Prognosticerade trafikfloden 2040 med Trafikverkets uppréakningstal.

AVDT TOTAL FORANDRING ANTAL TUNGA  ANTAL LATTA
6 AVDT TOTAL ANDEL

VAG/STRACKA 2022 (FORDON/ AVDT FORDON FORDON TUNG

(FORDON/ DYGN) (FORDON/ (FORDON/ (FORDON/ TRAFIK

DYGN) DYGNY’ DYGN) DYGN)
Mariavéagen 1024 1134 110 87 1048 7,7%
sodergaende
Mariavéagen 1833 2028 195 123 1905 6,1%
norrgdende
Mariavéagen 1833 2028 195 123 1905 6,1%
Ostergaende
Mariavagen 1024 1134 110 87 1048 7,7%
vastergdende
Mariehemsvagen N | 5283 (5375) 5960 585 530 5430 8,9%
Mariehemsvagen V | 6327 (6435) 7129 694 543 6586 7,6%
Istidsgatan 2142 (2154) 2391 237 232 2159 9,7%
Liljansvagen 835 (1165) 1286 121 42 916 3,3%
Mariehemsvagen © | 5608 6218 610 537 5681 8,6%
Bofinksvagen 7094 (7252) 8011 759 357 7655 4,5%
Strombergs vag 9138 (10 139) = 11 207 1068 581 10 626 5,2%
Nydalavagen 1579 (1596) 1763 167 74 1689 4,2%

6 Siffror inom parentes visar upprakning till &r 2022 eftersom métningar utforts ett tidigare ar.
7 Uppraknade siffror (siffror inom parentes) anvands

10347277 » Trafikutredning Trandansen 3 | 22



| Py i
AVDT 6 00
10 % tung trafik

e A
— i

AVDT 6 200
9 % tung trafik

i
AVDT 8 000
5 % tung trafik

AVDT 3 200
7 % tung trafik ’)

AVDT 1 800
4 % tung trafik

AVDT 2 400
10 % tung trafik

-

AVDT 7 100
8 % tung trafik

¥ 4 i Figur 16. Prognos 2040
AVDT 11 200 A ‘ utifrdn Trafikverkets
5 % tung trafik s ; ; B upprakningstal. Kalla
! baskarta: Lantmateriet,
2022.

3.2 TRAFIKALSTRING

For att kunna beddma vilka konsekvenser planférslaget och utvecklingen runt den medfér nar det géller till
exempel korsningskapacitet och trafiksakerhet maste framtida trafikmangder uppskattas. Detta kan goras pa
olika detaljeringsniva och hur traffsaker skattningen blir ar hogst beroende av kvaliteten pa indata och
underlagsmaterial.

Trafikalstringen relaterat till planerad exploatering i planomradet har skattats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Trafikalstringsverktyget &r ett planeringsstdd for skattning av trafik i samband med
planering av nya eller befintliga omraden. Verktyget bygger pa den kunskap som finns idag om alstring av
persontransporter med bil, kollektivtrafik, gdng och cykel. Verktyget tar &ven hansyn till i vilkken kommun samt
var i kommunen omradet ar lokaliserat. | verktyget kan skattningen av trafikalstringen justeras med hansyn
till hur till exempel Umed kommun arbetar med kollektivtrafik, gdende, cyklister, mobility management, med
flera aspekter. Har har verktygets grundfunktion anvants (utan justeringar med hansyn till arbete med
hallbara transporter) som bas for att sedan kalibrera resultaten dels mot resvaneundersékning fran 2014,
dels mot Umed kommuns mal om fardmedelsfordelning.

| en tidigare version av rapporten, daterad 2023-02-27, gjordes en trafikalstringsberakning utifran en
exploatering inom planomradet motsvarande 25 000 m2. Darefter har planforslaget reviderats till totalt 45 500
m? lagenheter. Darav har den tidigare trafikalstringsberakningen okats proportionerligt med motsvarande

82 %. Se tidigare version av rapporten for en fullstandig beskrivning av trafikalstringsberékningen.

Trafikalstringsverktyget redovisar aven tillkommande resor med 6vriga fardmedel, det vill sdga antal resor till
fots, med cykel och med kollektivtrafik. Vad géller dessa trafikslag ar storlek pa floden inte lika avgérande for
utformningen av trafiksystemet eftersom kommunen redan i sin trafikstrategi och i sina mal har hoga
ambitioner om 6kat hallbart resande. Om dessa mal anvands som utgangspunkt bedoms tillracklig hansyn
tas till de framtida flodena. Det bor dock namnas att trafikalstringsverktyget har fatt kritik for att 6verskatta
andelen gangresor.
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Enligt resvaneundersokning fran 2014 sdg Umedbornas fardmedelsférdelning under vardagar ut som foljer:

Fardsatt under vardagar och bostadsort
212 000 resor Umea tatort, 72 000 resor utanfor tatorten

Hela kommunen 55% 7% 23% 13% I
Umea tatort 47% 8% 29% 15% I
Utanfor tatorten 80% YGRS 8% I

Marieomradet 60% 9% 21% 9% I

mbil mbuss mcykel till fots movrigt

Figur 17. Fardmedelsfordelning for resor som har gjorts under vardagar. Kalla: Umea kommun, 2015.

Fardsatt under olika dagar

Totn o I - |
Vardagar 9% e 23% 13% I
Sonagar o CECH - |

m Bilférare = Bilpassagerare mBuss mCykel Till Fots mOvriga

Figur 18. Fardmedelsfordelning for hela kommunen dar bilresor delas upp i resor som férare och passagerare. Kalla: Umed kommun,
2015.

| rapporten om resvaneundersokningen redovisas uppdelning mellan férare och passagerare for resor inom
hela kommunen, inte specifikt for Umea tatort. Har antas andelen passagerare vara densamma for tatorten
som for hela kommunen, alltsa att 83,6 % av vardagsbilresorna ar gjorda som forare.

Den justerade trafikalstringsberakningen ger totalt 3505 resor. Om 47 % aker bil pa vardagar i Umea tatort
och antal resor som alstras enligt justerad trafikalstringsberakning &r 3505 blir antal bilresor 1647. AVDT blir
d& ca 1380. Om andelen bilresor ligger p& 35 %, i enlighet med kommunens mal blir antalet resor med bil
1227. AVDT blir d& ca 1020. Samma siffror fast i tabellformat finns nedan i Tabell 5.

Tabell 5 - AVDT idag och framtid enligt mal

NULAGE MALSATTNING

Andel bilresor vardag, Umea tatort 47% 35%
Totalt antal resor enligt

alstringsverktyget 3505 3505
Antalet bilresor 1647 1227
AvDT 1380 1020
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3.2.1 Fordelning av alstrad trafik
Utifran uppskattad BTA kan 60 % av biltrafiken antas genereras av omradet sdder om Mariehemsvagen och
resterade av omradet norr om Mariehemsvagen.

For att géra en uppskattning av hur biltrafiken fordelar sig pa vagnatet har trafikutredningen for Etern 38
anvants som utgangspunkt. Dar har flera olika scenarier for fordelning av trafiken pa vagnatet studerats och
det som beddms vara mest kritiskt i forhallande till kapacitet i vagnatet har valts for de vidare analyserna, se
figur 19 nedan.

S
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y
,; ’
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. “|
. .
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Mariehemsvigen § "“ - :i Ma!iavagen..
0 45%
@pe.. N

Etern 3

Figur 19. Fordelning av tillkommande biltrafik frAn planerad exploatering inom utredningsomradet. Bearbetad figur fran trafikutredning
for Etern 3.

Detta ger en fordelning pa vagnatet for den tillkommande trafiken inom utrednings- och influensomradet
enligt tabell 6 nedan.

Tabell 6. Fordelning av tillkommande biltrafik fran utrednings- och influensomradet pd omgivande vagnat.

MALSTYRD PROGNOS  PROGNOS ENLIGT

VAG/STRACKA (AVDT, F/D) RVU 2014 (AVDT, F/D)
Mariavagen s6dergaende 100 130
Mariavagen norrgéende 100 130
Mariavagen ostergédende 100 130
Mariavagen vastergaende 100 130
Mariehemsvagen N 190 260
Mariehemsvéagen V 260 360
Istidsgatan 0 0
Lilljansvagen 0 0
Mariehemsvagen O 570 770
Bofinksvagen 0 0
Stréombergs véag 200 280
Nydalavagen 0 0

3.2.2 Alstrad cykeltrafik
Tillkommande cykeltrafik frin detaljplanen Trandansen 3 m.fl. berdknas bli ca 490 resor. De flesta av dessa
kommer troligtvis att trafikera gang- och cykelvagar langs Mariehemsvagen mot centrum.

8 Ramboll (2015), Trafikutredning detaljplan Etern 3 - PM Trafik
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Med samma fardmedelsfordelning for biltrafik och cykeltrafik som berdknas av trafikalstringsverktyget, dvs
biltrafik 39 % och cykeltrafik 14 % av det totala antalet resor, skulle den alstrade cykeltrafiken kunna foérdelas

enligt tabell 7 nedan.

Tabell 7. Tillkommande cykeltrafik fran planomréadet och frdn omkringliggande omraden fordelat pa vagnétet i anslutning till utrednings-

och influensomradet.

VAG/STRACKA SUMMA TILLKOMMANDE
CYKELTRAFIK (ADT,
CYKLELRESOR/DYGN)
Mariavagen s6dergaende 110
Mariavagen norrgdende 110
Mariavagen ostergaende 110
Mariavagen vastergaende 110
Mariehemsvagen N 490
Mariehemsvéagen V 680
Istidsgatan 340
Liljansvagen 1220
Mariehemsvéagen O 760
Bofinksvagen 40
Strombergs véag 1040
Nydalavagen 0

3.2.3 Trafik fran omkringliggande utvecklingsomraden
Utvecklingsomradena i naromradet kommer att generera biltrafik p&
Mariehemsvagen och Mariavagen genom utrednings- och
influensomradet for denna utredning. For att gora en uppskattning av
omfattningen pa denna trafik har trafikutredningen for Olofsdal®
anvants. Trafikutredningen berér i forsta hand exploateringen inom
Stadsliden 6:2 men sammanstéller aven trafikalstring fran tidigare
utredningar for Stadsliden 6:3, Etern 3 och Lilljansberget och gor en
bedoémning av vilka trafikfloden samtliga utvecklingsomraden kommer
att generera tillsammans. Flera olika scenarier med olika antal
anslutningar mellan Stadsliden 6:2 och omgivande vagnat och med
eller utan Lilljansvagen har studerades. Det scenario som ligger till
grund for berakningarna i foreliggande utredning ar scenario 2A dar
Stadsliden 6:2 ansluts till Istidsgatan och Lilljansvagen och déar
Lilljansvagen finns kvar i sin helhet.

Omradet Etern 3, det vill saga handelsomradet som bland annat

rymmer ICA Mariehem i sédra delarna av utrednings- och

influensomradet, &r dock nu fullt utbyggt i férhallande till vad som Figur 20. Karta med beraknade trafikfloden enligt
o . . R . . o scenario 2A i trafikutredningen for Olofsdal som

planerades da trafikutredningen for Olofsdal gjordes. Aven omradet legat till grund fér beddémning av p&verkan fran

Stadsliden 6:3 ar delvis utbyggt, bedomt till 85 %, och darmed fangas ~ andra utbyggnadsomréden. Kalla: Trafikutredning

. . o . e inom Olofsdal Umea (Tyréns 2019)
biltrafiken som genereras av dessa omraden i trafikmétningarna.

Efter att Etern 3 helt och Stadsliden 6:3 delvis réaknats bort bedéms den tilkommande trafiken fran
omkringliggande utvecklingsomraden férdela sig pa vagnatet enligt Tabell 8 nedan.

9 Tyréns (2019), Trafikutredning inom Olofsdal Umea.
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Tabell 8. Tillkommande trafik fran omkringliggande omraden férdelat pa vagnatet i anslutning till utrednings- och influensomradet.

VAG/STRACKA

Mariavagen s6dergdende
Mariavagen norrgédende
Mariavagen ostergédende
Mariavagen vastergdende
Mariehemsvagen N
Mariehemsvagen V
Istidsgatan

Liljansvagen
Mariehemsvéagen O
Bofinksvagen
Strombergs véag

Nydalavagen

SUMMA TILLKOMMANDE
TRAFIK (ADT,
FORDON/DYGN)

160
160
160
160
740
1060
520
1900
1160
50

1610

3.3 SAMMANFATTNING

| tabell 9, figur 21 och figur 22 nedan redovisas de prognosticerade framtida trafikflddena pa gatorna inom
utrednings- och influensomradet utifrdn berakningsstegen beskrivna i kapitel 3. | prognosen som utgar fran
att kommunens mal om framtida fardmedelsfordelning nas okar biltrafiken endast marginellt pa de flesta
gator och minskar dven pa nagra gator. | prognosen som utgar fran Trafikverkets upprakningstal och
fardmedelsfordelning enligt RVU 2014 6kar biltrafiken pa samtliga gator men mest pd Mariehemsvagen och

Strombergs vag.

En jamforelse med prognosticerade floden 2040 enligt kommunens trafikmodell har gjorts. De bada
prognoserna som tagits fram i denna trafikutredning ger i bada fall hogre trafikfloden pa gatorna i utrednings-

och influensomradet.

Tabell 9. Prognosticerade framtida trafikfléden och férandring jamfort med 2022.

VAG/STRACKA

Mariavagen sodergdende
Mariavagen norrgaende
Mariavagen ostergaende
Mariavagen vastergdende
Mariehemsvéagen N
Mariehemsvéagen V

Istidsgatan

PROGNOS ENLIGT RVU
2014

TRAFIKFLODE OKNING
(AVDT, F/D)

1400 400
2300 500
2300 500
1400 400
7000 1600
8700 2300
3000 800

MALSTYRD PROGNOS

TRAFIKFLODE
(AVDT, F/ID)

1100
1800
1800
1100
5600
6900

2400

OKNING

100
0
0
100
200
500

200
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12700
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AVDT 8700
+2 300 f/d

AVDT 12 700
+2 600 f/d

1700 2700
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2600 10000
200 1300
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Figur 21. Prognosticerade framtida trafikfloden 2040, inklusive tillkommande trafik fran planomradet och omkringliggande omraden, och
forandring jamfort med 2022 utifran Trafikverkets uppréakningstal och med fardmedelsfordelning enligt RVU 2014. Kalla baskarta:

Lantmateriet, 2022.
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Figur 22. Prognosticerade framtida trafikfloden 2040, inklusive tillkommande trafik frdn planomradet och omkringliggande omraden, och
forandring jamfort med 2022 utifrdn den malstyrda prognosen. Kélla baskarta: Lantmateriet, 2022.
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4 PAVERKAN PA TRAFIKSYSTEMET

Den planerade tillkommande exploateringen och den trafik som genereras kommer att medféra
konsekvenser bade pa framkomlighet, trafiksékerhet och tillganglighet for samtliga trafikslag. | detta kapitel
beskrivs konsekvenserna for dels gang- och cykeltrafiken, dels motorfordonstrafiken (biltrafik och
kollektivtrafik). Konsekvenserna tillsammans med de identifierade bristerna i nuléaget, se avsnitt 2.10, ligger
till grund for de atgardsforslag som tagits fram och som redovisas i kapitel 5.

4.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Motorfordonstrafiken pad Mariehemsvagen tkar i bada de framtagna scenarierna. Samtidigt férvantas bade
gang- och cykeltrafik 6ka. Detta medfor bade tkad olycksrisk for fotgangare och cyklister som korsar
Mariehemsvégen och att gatan upplevs som en storre barriar &n vad den &r idag. Detta 6kar behoven av
gang- och cykelpassager dver gatan som kan bidra till bade tkad trafiksakerhet och minskad barriareffekt.
Det bedoms framfor allt vara i anslutning till Mariehems centrum och busshallplatsen som behovet av sakra
gang- och cykelpassager ar som storst.

Den planerade exploateringen kommer ocksa att medfora ett 6kat flode av fotgangare och cyKklister i
omradet. Utifrdn kommunens cykeltrafikprogram finns det redan idag behov av att separera fotgangare och
cyklister langs Mariehemsvagen eftersom den &r en del i det utpekade Huvudnétet+. Med ett dkat antal
fotgangare och cyklister som ror sig langs gatan okar behovet av separering ytterligare. Forutom de dkade
flodena av fotgadngare och cyklister som den planerade exploateringen genererar innebar aven kommunens
mal om framtida fardmedelsfordelning en 6kning av gang- och cykelflodena. Separering mellan fotgangare
och cyklister har framfor allt betydelse for sakerheten for fotgangare men ger dven en positiv paverkan pa
framkomligheten for cyklister. Ytterligare motiv for att tydligt separera fotgdngare och cyklister langs
Mariehemsvagen ar lutningen som medger forhallandevis hoga hastigheter for cyklister. En gemensam bana
dar cyklister kan halla hoga hastigheter innebar bristande sakerhet for fotgangare.

4.2 KAPACITETSANALYS FOR KORSNINGAR

Utifran prognos over framtida trafik inom utrednings- och influensomradet har kapaciteten i
korsningspunkterna utmed Mariehemsvagen analyserats. Dessa analyser har utférts for nulaget och
prognosen for 2040. For 2040 nyttjades endast prognosen utifran Trafikverkets upprakningstal och
fardmedelsfordelning enligt RVU 2014. Malstyrd prognos 2040 nyttjades inte i kapacitetsanalysen da
framkomligheten visade sig vara god utifran trafikmangderna i den prognosen som genererar flest resor. Det
bor dock poangteras att denna prognos bedéms 6verskatta den framtida trafiken och att den innehaller viss
dubbelrékning av tillkommande trafikfloden.

Till en bérjan har maxtimmestrafikens andel (runt 10 %) av ADT tillsammans med riktningsférdelningen
beréknats fram fran respektive trafikméatning, se tabell 10. Utifran trafikrakningarna intraffar maxtimmen
under eftermiddagen mellan klockan 16 och 17. Morgontrafiken var betydligt lagre varfor endast
eftermiddagens trafiksituation studerats. Det berédknade flodet och riktningarna under maxtimmen utmed
vagarna nyttjas darefter till att uppskatta svangandelarna i samtliga korsningspunkter. Genom att in- och
utflédet till varje korsningspunkt ar kant under maxtimmen kan svangandelar i korsningarna uppskattas.
Framtagna svangandelar for dagens trafiksituation antas dven galla vid dimensionerande prognos ar 2040.
Den tillkommande trafiken fran den framtida exploateringen innebar att svangandelarna @ndras nagot, men
inte markant.
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Tabell 10. Procentuell andel av ADT som maxtimmestrafiken utgér. Tillsammans med beraknat riktningsfordelat trafikflode.

RIKTNINGSFORDELAT FLODE UNDER
MAXTIMME (16-17)

ANDEL (%) MAXTIMME OSsT VAST NORD SYD
Mariehemsvéagen N 10,9 % 0 0 374 389
Mariehemsvagen V 10,6 % 501 421 0 0
Istidsgatan 9,8% 0 0 147 147
Liljansvagen 10,2 % 151 145 0 0
Mariehemsvéagen O 11,8 % 475 495 0 0
Bofinksvagen 10,0 % 0 0 412 398
Strombergs vag 11,0 % 0 0 775 622
Nydalavagen 10,7 % 92 101 0 0

Kapacitetsberakningar har utforts i programmet Capcal som beréknar kapacitet, belastningsgrad och
framkomlighetseffekter i cirkulationsplatser och korsningar i enlighet med Trafikverkets Metodbeskrivning for
berékning av kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar (TRV2013/64343). Capcal-
berakningarna aterger bland annat belastningsgrad och genomsnittlig kdlangd (antal fordon) i korsningens
tillifarter. Belastningsgraden under dimensionerande timme bor enligt VGU uppfylla nedan nivaer:

e Vagstracka: belastningsgrad < 0,8
e Korsningar typ A, B, C och F°: belastningsgrad < 0,6
e Korsningar typ D' samt trafikplatser: belastningsgrad < 0,8

Skulle en korsning ha en hogre belastningsgrad kan det vara aktuellt att utfora trimningsatgéarder och/eller
andra korsningens utformning.

| den tidigare versionen av rapporten, daterad 2023-02-27, berédknades kapaciteten i 6 korsningar med
Capcal. Utifrdn detta bedomdes korsning 1, korsning 3 och korsning 6, det vill séaga cirkulationsplatsen
Mariehemsvagen/Mariavagen, Mariehemsvéagens korsning med Bofinksvagen och utfarten fran Etern 3, vara
relevanta att rakna om med reviderat planforslag om 45 500 m? tillkommande bostadsexploatering.
Kapacitetsberakningarna utgar fran de utformningsforslag som presenteras i kapitel 5 nedan.

Resultaten visar att alla befintliga korsningar, utom korsningen mellan Mariehemsvagen och Bofinksvagen,
har god kapacitet att mota planerade trafikokningar fran kommande exploateringar utan nagot behov av
atgarder for att sakerstalla framkomligheten for motorfordonstrafik.

Korsningen mellan Mariehemsvagen och Bofinksvagen beréknas efter framtida exploatering f& en mindre
god standard med en belastningsgrad pa 0,83 i tillfarten fran Bofinksvagen och 8 fordon i ké under de mest
belastade sex minuterna. Det bor dock papekas att exploateringen inom det fér denna utredning aktuella
planomradet inte bedéms medfora nagon direkt 6kad trafik pd Bofinksvagen.

| korsningen aterfinns idag gott om utrymme med mdjlighet for hoger- och vanstersvangande trafik fran
Bofinksvagen att dela upp sig i anslutning till korsningen, vilket man idag kan se att trafik redan goér. Over
den planskilda gang- och cykelpassagen aterfinns en bredd pé cirka 6 meter mellan racke och mittlinje.
Bredden okar darefter i anslutning mot korsningen till cirka 11 meter. Med tanke pa att trafik redan idag delar
upp sig for héger- och vanstersvang har korsningens belastningsgrad beréaknats vid en uppdelning for
vanster- och hdgersvangande fordon i rikthning mot Mariehemsvégen. Resultaten visar att belastningsgraden

10 vanliga korsningar (typ A, B och C) respektive signalreglerad korsning (F)
11 Cirkulationsplatser
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da reduceras till 0,56 om ett teoretiskt vanstersvangfalt pa 15 meter adderas i berakningsprogrammet. Det
motsvarar ungefar avstandet mellan korsningen och mittrefugen utmed Bofinksvagen dar en genomgaende
bredd dver 7 meter kan inforas. Utredningen beddmer déarfor att kapaciteten inom korsningen ar god.

Figur 23. Befintlig korsning mellan Bofinksvagen och Mariehemsvégen dar det bedéms aterfinns tillrackligt med plats fér en uppdelning
mellan héger- och vanstersvang efter den planskilda gang- och cykelpassagen. Kalla: Google maps, street view, 2022.

| korsningen mellan Mariehemsvagen och utfarten fran Etern 3 &r kapaciteten hog i forhallande till bade
nuvarande och framtida trafikfldden och det finns ur ett framkomlighetsperspektiv inte behov av det befintliga
vastersvangsfaltet. Daremot finns det argument for att behalla detta med tanke pa hallplatsens utformning,
se 4.3. Genom att korta ned vénstersvangsfaltet skapas mdjlighet att flytta infarten langre dsterut i enlighet
med kommunens planforslag utan att framkomligheten pa Mariehemsvagen paverkas.

Kapacitetsanalysen visar ocksa pa laga belastningsgrader i cirkulationsplatsen i korsningen mellan
Mariehemsvagen och Mariavagen. Den tillkommande trafiken bedoms darfor inte paverka framkomligheten
pa E4 och det finns inget behov av atgarder for att minska risk for kobildning som vaxer ut pa E4. En
kanslighetsanalys har gjorts dar inkommande trafikfloden stegvis tkats for att bedéma vid vilka fléden det
kan uppsta sa pass hog belastningsgrad att Trafikverkets riktlinjer (belastningsgrad <0,8) 6verstigs. Forst vid
en dkning med 60 procent i alla inkommande ben nds en belastningsgrad pa 0,8 och da forst i det s6dra
benet.

| tabell 11 nedan redovisas hogsta berdaknade belastningsgrad i respektive korsning i nulaget och i 2040-
scenariet. 2040-scenariet redovisas dven pa en bakgrundskarta genom figur 24. Fullstandig redovisning av
indata och resultat for respektive korsning aterges i separata Bilagor.
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Tabell 11. Beréknad belastningsgrad for samtliga korsningar.

HOGSTA BELASTNINGSGRAD PER KORSNING

NULAGE HOGST 2040 HOGST
BELASTADE BELASTADE
ANSLUTNING ANSLUTNING
Korsning 1 Mariehemsvéagen/Mariavagen 0,25 Vast 0,44 Vast
Korsning 3 Mariehemsvagen/Bofinksvagen | 0,53 Nord 0,83 (0,56 Nord
teoretiskt
vanstersvangfalt)
Korsning 6 Mariehemsvéagen/Etern 3 0,19 Syd 0,28 Syd

Figur 24. Beraknad hogst belastningsgrad &r 2040 for de mest relevanta korsningarna i projektet. Inom parentes, belastning om tillfarten
nyttjas som separat vénstersvangfélt 15 meter vid Bofinksvagen.

4.3 HALLPLATSTYP

Hallplatsen foreslas bli en tvasidig korbanehallplats med refug i mitten som omajliggér omkérning av en
stillastdende buss. Bussarna behdver i denna utformning inte ta hansyn till annan trafik pa vag ut fran
hallplats och kérbanehallplatser ger generellt god komfort fér resenadrerna. Gatan foreslas utformas med en
langsgaende mittrefug som hindrar omkorningar vid hallplatsen. Detta ger en mer trafiksaker miljo med lagre
hastigheter men begransar framkomligheten for biltrafik forbi hallplatsen. Val av lamplig hallplatstyp beror
bland annat pa trafikmangd pa gatan och bussarnas turtathet, men ocksa av referenshastighet, gang- och
cykeltrafik, lokala prioriteringar, stadens karaktéar med mera.

| diagrammet nedan redovisas granslinjer for hallplatstyp pa dubbelriktad 2-faltig gata, belastningsgrad 0,6
och medelstopptid 30 sekunder (Trafikverket, 2016). Diagrammet anvands for att se om det finns nagon
hallplatstyp som lampar sig daligt pa en viss vag. P& X-axeln anger man hur hogt fordonsflodet ar pa vagen
(b&da riktningar) under maxtimmen. Pa Y-axeln anger man antalet bussar som stannar vid hallplatsen, bada
riktningar sammanraknat. Dessa linjer mots i en viss punkt, och om sagda punkt ligger éver och/eller till
hdger om en linje sd lampar sig inte den typen av hallplats som linjen motsvarar.

10347277 » Trafikutredning Trandansen 3 | 33



| detta fall anger vi cirka 700 fordon och cirka 50 bussar per timme i bada riktningar. Dessa linjer méts i den
roda punkten i diagrammet. Punkten ligger till hger och ovanfor linjen for dubbel stopphallplats, vilket
innebar att denna hallplatstyp inte lampar sig pa vagen. Punkten ligger daremot till véanster om och under
linjerna for enkel stopphallplats, klackhallplats, och kérbanehallplats samt glugghallplats och fickhallplats,
vilket indikerar att alla dessa hallplatstyper lampar sig i detta fall.

Antal bussar per timme
som stannar vid hallplatsen
under hégtrafik, bada riktningarna
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Figur 25. Granslinjer for hallplatstyp p& dubbelriktad 2-faltig gata, belastningsgrad 0,6, medelstopptid 30 sekunder. Den roda punkten
visar dimensionerande timtrafik pd Mariehemsvéagen samt bussarnas turtithet. Diagram: (Trafikverket, 2016)

Att anlagga en koérbanehallplats innebar dock att det under maxtimmen bildas en ko pa i snitt 6 fordon
bakom varje buss som stannar i 30 sekunder, vilket betyder en ko pa 40-50 meter. For vastergaende trafik
bedoms denna ko inte skapa problem dé nuvarande infart pa norra sidan planeras tas bort och kén berdknas
inte blockera vanstersvangsfilen till Ica. Denna kobildning innebar att det finns anledning att behalla det
befintliga vanstersvangsfaltet d&ven om det inte behévs utifrdn korsningens/infartens kapacitet, se avsnitt 4.2
ovan. For dstergdende trafik beraknas kén kunna na anda till infarten till Etern 2 och i enstaka tillfallen under
maxtimmen blockera den. Denna ko avvecklas dock fort och borde inte skapa nagra stérre problem. Den
eventuella blockeringen ar ocksa beroende av den slutgiltiga placeringen och utformningen av hallplatsen.
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5 ATGARDSFORSLAG OCH SEKTIONER

Framtaget atgardsforslag syftar till att minska den barriareffekt Mariehemsvagen har idag mellan Mariehems
centrum och handelsomradet direkt séder om Mariehemsvégen. Vidare syftar atgardsforslaget till att
forbattra framkomligheten och trafiksakerheten fér oskyddade trafikanter i omradet samt starka
Mariehemsvégen som en kollektivtrafiknod med tydlig prioritering mellan transportslagen enligt kommunens
malsattningar. Atgardsforslaget innefattar &ven utformningsétgérder foér 6kad trivsel i omradet for att starka
Mariehems centrum som karnan i en attraktiv och vaxande stadsdel nér ny bebyggelse och ett
parkeringshus tillkommer. Atgéarderna som féreslas inom utredningen &r férslag som tar utgdngspunkt i
Mariehemsvagen och kollektivtrafiknoden som denna ar del av, dessa atgarder behdver aven beaktas i
forhallande till utvecklingen av omradet i sin helhet.

Atgardsférslaget ar delvis sammanfattat i figur 26 nedan samt beskrivs utforligare i efterféljande fyra kapitel
uppdelade enligt féljande:

e Okad framkomlighet i g&ng- och cykelvagnétet i och i angransning till utrednings- och
influensomradet

e Minskad barriareffekt och forbattrad framkomlighet for fotgdngare och cyklister mellan Mariehems
centrum och handelsplatsen séder om Mariehemsvégen

e En starkt kollektivtrafiknod

e Justering av in- och utfarter

Figur 26. Situationsplan 6éver utredningsomradet samt delar av influensomradet (se Bilaga T-01-1-01).
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Flera delar inom atgardsforslaget bidrar tillsammans till att 6ka framkomligheten for fotgangare och cyklister
lokalt i stadsdelen. For att atgarderna aven ska bidra till att fler inom staden véljer aktiva transporter behover
atgardsforslaget lankas samman med stadens gang- och cykelnat. Med anledning av detta féreslas dven en
gang- och cykelkoppling genom utredningsomradet och stadsdelen i nord-sydlig riktning (se figur 27).

Figur 27. Potentiell cykelkoppling genom omradet i orange som kopplas samman med det nuvarande gang- och cykelnatet i rott. Kalla
baskarta: Lantmaéteriet, 2022.

5.1 OKAD FRAMKOMLIGHET | GANG- OCH CYKELVAGNATET

For att forbattra framkomligheten foér fotgangare och cyklister inom och genom utrednings- och
influensomradet som en del i gang- och cykelvagnatet foreslas foljande atgarder:

(1) Breddning av gang- och cykelvagen langs Mariehemsvagens norra sida (hela strackan)
(2) Nya hastighetssékrade cykelpassager och utfarternas bredd minskas
(3) Flytt samt uppgradering av évergangsstalle/cykelpassage
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Figur 28. Atgardsférslag fér gang- och cykelbanan pé norra sidan Mariehemsvégen, évergangsstéllet vid korsningen
Mariehemsvagen/Istidsgatan samt utfarter langs Mariehemsgatan.
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Figur 29. Typsektion dver Mariehemsvagen i hojd med infarten till Mariehemsvégen 3 (se bilaga T-31-2N-02).

Mariehemsvagen genom utrednings- och influensomradet ar en del av det kommunala huvudvagnatet for
gaende och cyklister och strackan ar ocksa utpekat for uppgradering till Huvudnéat+ pa norra sidan. Det ar
onskvart att ha en genomgaende bredd och separering pa gang- och cykelvagen langs hela straket for att
Oka framkomligheten, minska konflikter mellan trafikanterna samt 6ka forutsdgbarheten i natet och darmed
den upplevda tryggheten. | tgardsforslaget har darfor utrymme gjorts for att bredda den idag gemensamma
gang- och cykelvagen pa norra sidan till 5 meter samtidigt som gdende och cyklister separeras (1). |
nedforsbacken mellan busshallplatsen och viadukten i vastra delen av influensomradet finns &ven utrymme
att bredda till 5,5 meter for att 6ka framkomligheten langs strackan ytterligare.

Breddningen kréver dock att tradallén mellan gang- och cykelbanan och Mariehemsvagen justeras nagot
genom att befintliga bjorkar tas bort och nya planteras narmare Mariehemsvagen. Totalt rér det sig om

41 fullvuxna bjorkar som behover tas ned. 26 bjorkar kan dock bevaras, varav atta pa den sodra sidan om
Mariehemsvagen samt tio i den 6stra delen, langs Mariehemsvagens tidigare strackning (blivande
tomtmark). Tradraden med sex bjorkar som star mellan gang- och cykelvagen efter korsningen
Nydalavagen/Strombergs vag i den vastra delen av influensomradet kommer dven den behova tas bort for
att mojliggora en breddning av gang- och cykelbanan fran 3 till 5 meter hela vagen frdn Strombergs vag till
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Mariehems centrum (figur 30 och figur 31). Huruvida dessa sex bjoérkar kan erséttas bor utredas i framtida
projekteringsskede. Sammanfattningsvis kan antalet allétrad 6ka fran dagens 67 till omkring 130, beroende
pa i hur stor utstrackning den féreslagna gestaltningen kan genomféras. Trad som idag star i naturmark ar ej
inmatta eller medraknade men den befintliga talldungen mellan ICA:s parkering och Mariehemsvagen
omfattar 12 tallar som inte kommer kunna bevaras.
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Figur 30. Typsektion D-D’, strax efter korsningen Strombergs vag/Nydalavagen (se bilaga T-31-2N-04).
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Figur 31. Typsektion D-D’, Strombergs vag, med mattsattning (se bilaga T-31-2N-04).

Langs gang- och cykelbanan pa norra sidan Mariehemsvagen i utrednings- och influensomradet ar det flera
utfarter fran fastigheter som korsar gang- och cykelbanan. Utfarterna upplevs idag hogre prioriterade an
gang- och cykelbanan vilket minskar framkomligheten for gdende och cyklister samtidigt som det utgor en
trafiksakerhetsrisk och kan medfora otrygghet for fotgangare och cyklister. | atgardsforslaget har dessa
utfarter smalnats av samt regleras som hastighetssakrade cykelpassager (2) med genomgaende kantsten
for fordonstrafiken.
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Figur 32. Typsektion dver Mariehemsvagen i hojd med Istidsgatan med den norra gang- och cykelbanan som &r 5,5 meter bred till
vanster och en cyklist pa Istidsgatan till hoger (se bilaga T-31-2N-03).

| atgardsforslaget har aven (3) 6vergangsstéllet 6ver Mariehemsvégen i hojd med Istidsgatan atgérdats.
Passagen utgor en viktig lank for skolvagarna som finns i omradet och kommer bli en an viktigare lank for
oskyddade trafikanter i omradet i takt med att det byggs ut och nar fler personer kommer anvanda det lokala
gang- och cykelvagnétet. Overgangsstallet ar i dag placerat ndgot nordést om korsningen varfor det kan
upplevas nagot oférutsagbart for bilisterna. | atgardsforslaget har darfor dvergangsstallet flyttats narmare
korsningen i héjd med en upptrampad gangstig som med fordel kan géras permanent. D3 det idag gar
busstrafik genom korsningen Istidsgatan/Mariehemsvégen som aven ligger i en slutthing kommer vagen
behova breddas nagot for att bussarna ska klara svangen utan att 6vergangsstallets mittrefug ska vara i
vagen, se korsparen i tgardsforslaget i figur 33 nedan. Aven hojder kommer behéva studeras i nasta skede.

Figur 33. Korspar for bussar som svanger i korsningen Mariehemsvagen/Istidsgatan.

Det gar idag en gang- och cykelbana parallellt med Mariehemsvégens sodra sida. Nar ny bebyggelse
tillkommer precis invid gang- och cykelbanan kommer detta strak bli allt viktigare fér dem som bor, verkar
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och vistas i omradet. | takt med att omradet byggs ut kan det pa sikt bli aktuellt att bredda gang- och
cykelbanan. | atgardsforslaget har det ritats in en mojlig breddning av den sédra gang- och cykelbanan
motsvarande den norra sidan vilket &ven ger utrymme att separera gaende och cyklister langs straket. Den
befintliga naturmark som finns i gronremsan mellan gang- och cykelvagen och bilvdgen beddms inte kunna
bevaras efter genomforda forandringar. | stéllet foreslas dubbla tradrader med bjork langs straket, hela
vagen fran cirkulationen vid Mariehemsvagen/Mariavagen och ned till korsningen
Mariehemsvégen/Istidsgatan. Detta ihop med planterade grésytor i gronremsorna kommer bidra till en hogre
skotsel- och gestaltningsniva samt ett 6ppnare, mer lattbelyst stadsrum och darmed en forstarkt
trygghetsupplevelse.

5.2 KOPPLINGEN MELLAN MARIEHEMS CENTRUM OCH
HANDELSOMRADET

For att minska den barriareffekt som Mariehemsvégen utgdr mellan Mariehems centrum och handelsplatsen
s6der om Mariehemsvagen samt forbattrad framkomlighet for fotgangare och cyklister foreslas foljande
atgarder:

(4) Flytt av 6vergangsstalle med cykelpassage

(5) Nytt mini-torg sydost om busshallplatsen Mariehem centrum

(6) In- och utfarten for biltrafik tas bort och gang- och cykelstraket uppgraderas
(7) Tydlig grans mellan bilparkering och sociala ytor i slanten

(8) Uppgradering av 6vergangsstalle och cykelpassage

(9) Breddning av gang- och cykelbanan vid korsningspunkt
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Figur 34. Atgarder for att minska Mariehemsvégens barriareffekt samt 6ka framkomligheten fér fotgéngare och cyklister inom
utredningsomrédet.

Overgangsstallet och cykelpassage nordost om busshallplatsen (4) flyttas ndrmare hallplatsen for att 6ka
framkomligheten for gdende och bussresenarer. Den nya placeringen av 6vergangsstéllet/cykelpassagen
kommer aven bidra till att binda samman Mariehems centrum och handelsomrédet pa sodra sidan genom att
utgora en gen koppling med god sikt dver Mariehemsvagen. Den breda mittrefugen pa 2 meter méjliggor
aven for cyklister, barn och aldre att stanna halvvags 6ver 6vergangsstallet for en trygg passage. Har bor
aven belysningen for oskyddade trafikanter forbattras. Vidare utgor det tilkommande (5) mini-torget, pa
stdra sidan Mariehemsvégen, en férlangning av centrummiljén vilket bidrar till 6kad trivsel, vistelse och
platsens utveckling med en tydligare stadskaraktar. Mini-torget bidrar aven till att barriareffekten minskar da
den stadsliknande utformningen tar en storre andel av omradet i ansprak. Mini-torget inkluderar dven
vantande bussresenarer i torgfunktionen pa bada sidorna om Mariehemsvagen vilket aven okar trivseln vid
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busshallplatsen samt ger bussresenarerna en mer attraktiv véntetid. Stadslivet och trivselnivan skulle starkas
ytterligare om bottenvaningen pa byggnaden som planeras i anslutning skulle méjliggéra café- eller
restaurangverksamhet med en uteservering under sommarhalvaret. Overgéngsstéllet och mini-torget ligger
aven i linje med gang- och cykelkopplingen sdderut (6) som kommer uppgraderas och utgora en del av
stadsmiljon nar bebyggelse tillkommer.

Pa norra sidan Mariehemsvagen, bakom hallplatslaget, tar tgardsforslaget vara pa den slant som finns
mellan centrumets parkeringsplats och gang- och cykelbanan (7), detta genom platsbyggda sittplatser vilket
bidrar till den sammanhangande utbredningen av torgfunktionen och vistelseytorna i omradet. En
avgransande mur foreslas aven mellan sittplatserna i slanten och parkeringen bakom, detta for att blockera
blandande stralkastarljus vid busshallplatsen och vistelseytorna fran parkerande bilar.

Utformningen av 6vergangsstallet/cykelpassagen sydvast om busshallplatsen (8) starks ocksa for att
forbattra gang- och cykelvagnatet i nord-sydlig riktning. Dels breddas mittrefugen for att utgéra en tryggare
passage for cyklister, barn och aldre. Dels foreslas battre belysning vid passagen. Dar huvudstréket for gang
och cykel norrifrén ansluter till Mariehemsvagen vid dvergangsstallet/cykelpassagen (9) breddas dven denna
korsningspunkt for att forbattra framkomligheten, trafiksédkerheten och sikten. Detta bidrar aven till att framfor
allt cykeltrafikens prioritet hojs da cyklisterna inte behover stanna for korsande gang- och cykelfloden i lika
stor utstrackning samt att kopplingen till 6vergangsstallet blir rak och darmed genare. | takt med att
bebyggelse tillkommer sdder om utrednings- och influensomradet kommer dven gang- och cykeltrafiken i
korsningen tka varfor god framkomlighet &r viktigt.

5.3 EN STARKT KOLLEKTIVTRAFIKNOD

For att starka Mariehemsvagen som en kollektivtrafiknod har busshallplatsen Mariehems centrum och
vagstrackan mellan héllplatslagena setts 6ver varfor foljande atgarder foreslas:

(10) Upphdjning och avsmalning av kérbanan
(11) Uppgradering av hallplatslagen

Figur 35. Vagstracka som héjs upp och smalnas av i atgardsforslaget samt hallplatslagena vid busshallplatsen Mariehems centrum.
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Typsektionen nedan illustrerar Mariehemsvagens utformning inom atgardsforslaget i hojd med
busshallplatsen Mariehems centrum.

IR 7o

Figur 36. Typsektion av busshallplatsen vid Mariehems centrum enligt atgardsforslaget (se bilaga T-31-2N-01).

Hallplatsomradet (10), inklusive dvergangsstallena pa var sin sida hallplatsen foreslas hojas upp.
Upphdjningen av kdrbanan kommer att sanka biltrafikens hastighet och darmed hdja trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter vid de bada 6vergangsstallena samt vid busshallplatsen. Vidare kommer kérbanan
samma stracka smalnas av till 8 meter med ett korfalt i vardera riktningen om 3,5 meter med en bred
mittrefug emellan.

Hallplatsen Mariehems centrum har 30 meter langa hallplatslagen (11) i atgardsforslaget for att mojliggora
att tva bussar kan slappa av och ta ombord passagerare samtidigt. Detta ar dock under forutsattning att tva
bussar kommer in till hallplatsen samtidigt utan nagra andra fordon mellan dem.

| samband med att hallplatsen byggs om &ar det lampligt att se 6ver gestaltningen och funktionerna som finns
i anslutning till de bada hallplatslagena. Hallplatslagena utformas med férdel med tillhérande
standardbusskur med realtidsinformation samt tillgénglighetsanpassningar som ’prata’ (ett hjalpmedel for
synskadade), taktila plattor och tilloorlig funktionsbelysning. Busshallplatsen bor daven ha cykelparkeringar i
direkt anslutning samt att vagvisningen till lokala malpunkter som Mariehemséangarna/Brantberget,
idrottslokaler och kyrka ar tydlig. Viktigt &r ocksa att hallplatsen i sin helhet har en trevlig och inbjudande
gestaltning, garna med sekundéara sittplatser i form av exempelvis sittgradanger for att motverka ett ddsligt
intryck nar dessa star tomma.

Markvarme skulle underlatta vinterunderhallet och darmed 6ka trafiknodens attraktivitet och tillganglighet
under de kalla och morka méanader da den nyttjas som mest. Snéhanteringen ar en utmaning inom omradet
idag och i och med den dkade exploateringsgraden forsvinner ytor som idag anvands som snéupplag, bade
inom gatumiljon och inne pa tomtmark dar de stora parkeringsytorna genererar mycket stora snomangder
som behdver réjas. Markvarme kan eventuellt kompensera nagot for att snéhanteringsytor forsvinner men i
ovrigt kommer forutsattningarna for vinterunderhallet att férsamras till folid av genomfoérandet av
detaljplanen.

| omradet finns hojdskillnader som inte har beaktats inom ramen for trafikutredningen. Dagvattenhanteringen
sker idag till stor del med hjélp av infiltrering i naturmark samt dppna dagvattendiken som leder vattnet
sdderut, mot dagvattendammarna pa Mariehemséngarna. Dagvatten har heller inte beaktats utan forutsatts
kunna losas inom kvarvarande gronremsor utmed Mariehemsvagens bada sidor. | och med att vagbanan
smalnas av innebar forslaget for Mariehemsvéagen inte en 6kning av andel hardgjord yta jamfort med dagens
utformning.
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5.4 IN- OCH UTFART

Som en del av arbetet med atgardsforslaget har WSP sett 6ver placeringen av bebyggelsen samt in- och
utfarten fran Mariehemsvagen och féljande atgarder foreslas:

(12) Kortare vanstersvangsfalt pA Mariehemsvagen

(13) In- och utfart frAn Etern 3 med nya 6vergdngsstallen/cykelpassager

(14) Mojligt att ersatta nuvarande talldunge med en allé langs gang- och cykelbanan
(15) Angoringsvag till Etern 2 stangs

(16) Nya in- och utfarter for angoringstrafik

Figur 37. Trafikutredningens atgardsforslag tillsammans med féreslagen bebyggelse.

| planforslaget mojliggors byggande av bostader pa den nuvarande bilparkeringen till handelsomradet dar
bland annat Ica Mariehem finns. Genomférda kapacitetsberdkningar och observationer visar att dagens infart
till handelsomradet fran Mariehemsvagen ar mojlig att flytta nagot Gsterut for att skapa plats for bebyggelsen.
Detta mojliggérs genom att bland annat vanstersvangsfaltet (12) osterifran pd Mariehemsvagen kortas fran
ca 43 meter till ca 30 meter. Trots att infarten flyttas nagot kommer angoringsfickan for busstrafiken kunna
finnas kvar pa samma plats som idag men med en nagot justerad utformning. Viktigt i nasta skede ar att
sakerstalla att angoringsfickan inte paverkar sikten vid utfarten frdn handelsomradet till Mariehemsvagen.
For att 6ka framkomligheten for fotgangare och cyklister kommer det aven byggas
overgangsstallen/cykelpassager (13) dver in- och utfarten till handelsplatsen fran Mariehemsvagen med god
belysning.

Den tillkommande bebyggelsen kommer innebéra att den talldunge som idag finns mellan parkeringen och
Mariehemsvagen kommer behéva tas bort samt att en del av naturmarken kommer tas i ansprak. Detta
kommer paverka hur omradet uppfattas for trafikanter som kommer in till omradet fran cirkulationsplatsen.
Dels da bebyggelsen blir mer framtradande nar talldungen forsvinner, dels da kopplingen mellan
naturmarken p& vastra sidan om E4/E12 forsvinner vilket skapar en tydligare grans mellan naturmiljén och
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den gestaltade stadsmiljon. Atgardsforslaget mojliggor dock att (14) plantera nya trad langs gang- och
cykelbanan for att ersatta lite av grénskan samtidigt som det genomgéende formspraket i form av alléer
langs Mariehemsvagen starks. Vidare kommer sammanhangande tradalléer gora att omradet far en mer
stadsmassig karaktar och en tydligare, mer lattorienterad trafikmiljé.

Atgardsforslaget innebéar ocksa att in- och utfarten (13) till Etern 3 placeras négot ésterut i relation till dagens
infart for besokare till handelsomradet som stangs. Med den nya utformningen kommer det inte vara mojligt
att na parkeringen pa vastra sidan av byggnaden via angéringsvagen fran Mariehemsvégen utan
parkeringen nds fran sddra sidan handelsomradet via Skarvstensgatan och Istidsgatan.

Anslutningsvéagen till Etern 2 (15) frdn Mariehemsvagen kommer stangas. Nagot vaster om den befintliga in-
och utfarten kommer nya infarter (16) anlaggas for angoringstrafik till de nya bostaderna pa Etern 2 och
befintliga bostader pa Tjadervinet 1. Bilparkeringar som tillhér Etern 2 kommer i atgardsfoérslaget endast vara
mojliga att angoras sdderifran via dagens infart till fastigheten fran Skarvstensgatan. Den storsta delen av
trafiken till och fran Etern 2 &r troligtvis till och frAn Umea centrum och att ta sig via Skarvstensgatan och
Istidsgatan utgdr ingen stérre omvag.
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